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Editorial
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Desde que a actual direccao tomou posse teremos o prazer de vos fazer chegar
a nossa quarta revista, ou seja, desde que o clube foi fundado estamos na sexta
edicdo da ja tao famosa Alfissima.

Relatos das habituais reportagens dos eventos no Algarve, Coimbra, Palmela,
Encontros Estaticos em Lishoa e Porto.

Teremos o espago habitual com as novidades mais relevantes por parte da
Stellantis, artigos corporate dos nossos nacleos e uma entrevista ao CEO da
Alfa Romeo Jean-Philippe Imparato.

Nesta edigao iremos homenagear conforme prometido no editorial da altima
edicao os 30 anos ja celebrados no ano passado do Alfa Romeo 155 assim
como outros modelos que celebram o seu aniversario no decorrente ano de
2023.

Recordaremos também os 100 anos da famosa mascote, o Quadrifoglio, a
adornar desde os competitivos modelos RL aos mais actuais e desportivos
modelos da gama actual.

Fica a promessa que at¢ ao final do corrente ano serao apresentados os
restantes modelos aniversariantes nas proximas edi¢oes da Alfissima.

O projecto secreto da Alfa Romeo na fabricagao de motores rotativos Wenkel
em que por diversos motivos nunca chegaram a ser comercializados

As entrevistas nesta edicao foram ao socio fundador do ARCP José Guardado
e ao socio honorario e grande alfista, José Ribeiro.

Este ano seré repleto de actividades e sempre confiantes que serdo do agrado
dos nossos socios e simpatizantes da marca.

Infelizmente tivemos de cancelar as nossas excursoes a Italia por ndo termos
atingido o nimero minimo de participantes inposto pela agéncia de viagens.
Iremos ponderar a hipotese de incluir no calendario do proximo ano
novamente uma viagem a [talia.

Desejo a todos os Alfistas a continuagao de um excelente 2023.

Saudacoes Alfistas,

Rui Bettencourt

Editor da revista Alfissima
Vice-Presidente da Direcgdo do Alfa Romeo Clube de Portugal
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Passeio a Coimbra

Dia 18 de Fevereiro marca o inicio das actividades de
estrada do Alfa Romeo Clube de Portugal em 2023 e o
inicio do Grupo Operacional do Centro a cargo de
Associados do ARCP da regiao Centro, Coimbra,
Figueira da Foz e Guarda, com o objectivo de dinamizar
actividades do ARCP nesta zona de Portugal, algo de
grande relevancia no crescimento do Clube.

Tal como em 2022, o clube inicia as suas actividades na
regido centro, depois da Figueira da oz em 2022,
segue-se Coimbra me 2023 com o objectivo de estar o
mais central possivel para que maximo de associados
possam comparecer a chamada. Foi apresentado um
programa aliciante com as familias alfistas no
pensamento, no mesmo contava a visita da cidade de
Coimbra, o Mosteiro de Santa Clara, Portugal dos
Pequenitos ¢ o Parque Verde junto ao Mondego no
sabado, estando previsto no Domingo uma deslocacao
até Vila Nova de Poiares onde se disputou uma prova de
karts, o Troféu Alfa, a Ladies CUP com os seus proprios
Alfa Romeo dos participantes no kartédromo local. O
evento terminou nos belos Moinhos da Atalhada.
Como inovagao, foi permitida a inscri¢ao tanto no fim
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ao engrandecimento do mesmo.
Em 1316 iniciam-se as obras da segunda construgao,
custeada pela rainha, que determinou ainda edificar,
junto ao Mosteiro, um hospital para trinta pobres
(concluido em 1333) - com cemitério e capela -, e um
Paco onde, em 1325, quando enviuvou, recolheu-se ¢
em 1317 nele se instalam as primeiras freiras, vindas de
Zamora. Este Mosteiro tem varios detalhes interessantes
como os claustros eram abastecidos por um cano de
agua vindo da Quinta do Pombal (actual Quinta das
Lagrimas) ou o facto de ter sido contruido num local
que estava 3 metros a cima do nivel do Mondego ¢
passados 5 séculos encontra-se 7 metros abaixo deste
fruto do agoreamento do rio, que causa fortes
inundacdes no Mosteiro.

Tendo D. Dinis de Portugal falecido em 1325, pouco
depois da sua morte, D. Isabel recolheu-se ao Mosteiro,
tomando o habito das Clarissas mas nao fazendo votos,
o que lhe permitia manter a sua fortuna, que usava para
a caridade. Fez o seu testamento em 1328, nele tendo
deixado expressa a sua vontade em ser sepultada no
Mosteiro, legando bens e recursos para a construcdo de

de semana completo, como apenas no sabado ou no
Domingo, o que maximizou as presencas e levou a que
estivessem cerca de quatro dezenas de Alfa Romeo ao
longo do fim de semana, sendo que alguns Alfistas da
regiao centro fizeram questao de comparecerem ou no
Parque Verde de manha ou no kartédromo pois a
entrada era livre

O sabado comegou chuvoso, o que dificultou um pouco
a actividade no parque verde junto ao Mondego,
mesmo assim tivemos a possibilidade de apreciar um
belo Giulia Sprint Speciale de um alfista de Coimbra e
os presentes puderam experimentar o Tonale, Giulia e
Stelvio que estavam em Test Drives a cargo da
MCoutinho de Coimbra que apoiou fortemente este
evento.

A caravana seguiu a pé até ao Mosteiro de Santa Clara,
onde a 10 de Abril de 1314 Santa Isabel de Aragio,
Rainha de Portugal alcangou do papa Clemente V a
autorizagao para a refundagao do Mosteiro A partir de
entdo dedicou muito do seu tempo e do seu patriménio
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uma capela, para as obras do convento, e para o
mantimento das Donas. Ficamos ainda a saber que ¢
neste Mosteiro que se cumpre a tradigdo dos noivos
entregarem ovos a Santa Isabel para que tenham uma
boda sem chuva.

Almogou-se na Fabrica da Cerveja Praxis de Coimbra
com visita ao Museu e propria fabrica, apds o que fomos
visitar o parque “Portugal dos Pequenitos” que fez as
delicias de jovens e graados, neste que ¢ o parque
tematico mais antigo do mundo em funcionamento, e
que todos surpreendeu por estar actualizado e
modernizado, sendo um testemunho da histéria de
Portugal, que tanto surpreendeu os participantes
espanhois presentes no evento.

O dia terminou com um passeio em caravana com os
nossos Alfa Romeo, escoltados pela PSP de Coimbra,
que nos permitiu ter uma visao global da Cidade e da
sua Universidade e terminamos com o check-in no
Hotel para o jantar programado na Churrasqueira da
Varzea.
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Domingo despertou com a chegada de mais alfistas que
se juntaram ao programa, bem como uma familia de
pais e dois filhos, impecavelmente trajados com polos
ARCP, que ndo se tendo podido inscrever no evento,
compareceu com o seu belo Brera no parque do Hotel
D. Luis apenas para nos darem um abraco. Este é o
espirito de familia do Alfa Romeo Clube de Portugal.
Seguimos em caravana para Vila Nova de Poiares, onde
passar a Kartédromo local.
Juntaram-se cerca de duas dezenas de Alfa Romeo, com
alguns Alfistas que responderam ao apelo lancado nas
redes sociais. Realizamos a corrida de Karts que revelou

iriamos manha no

algumas surpresas, como o caso da Mariana Antunes
filha do associado 20, que deixou todos surpresos com a
sua prestacao, tendo mesmo disputado o 1° lugar
durante a 1* volta, ao revelar que nunca tendo

conduzido um Kart... ou do Tiago de 13 anos que
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também fez a sua estreia mal conseguindo chegar com
os pés aos pedais e lutou pelo meio da tabela... foi
divertimento que deixou bragos e costas doridas.

O Troféu Alfa que se realizou em regularidade, bem
como a Ladies Cup completaram o programa no
Kartédromo, que teve como surpresa uma mesa de
sortido de bolachas e espumante, oferta dos associados
do Grupo Operacional do Centro liderado pelo
Norberto que foi o grande
organizador do evento, com o apoio de operacionais
ARCP do Porto, que foram dar uma ajuda.

Seguiu-se um magnifico almo¢o no Restaurante D.
Dinis, seguindo a caravana pelas belas estradas da
regido até aos Moinhos da Atalhada, um projecto de
recuperagao de moinhos tradicionais para turismo rural
que deixou no ar um certo romantismo que todos
encantou. (Miguel Trindade)

associado Amaro
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Encontro estdtico ARCP Lishoa

No Jardim da Luz de Carnide em Lisboa, com apoio da
Junta de IFreguesia de Carnide e da Stellantis&You
Lisboa, no domingo 26 de Fevereiro compareceram
perto de meia centena de Alfa Romeo e bem mais de
cem Alfistas.

Estiveram presentes desde os classicos GTV Bertone e
Spider dos anos 60, até aos modernos Giulia e Stelvio
Quadrifoglio, passando por varios 33 que celebram 40
anos de existéncia, 75, 145, 147, 156, 159, um belo
Brera Spider, Sprint Veloce, Mi'To, Giulietta e até fomos
brindados com a passagem de um Zagato 1600 que
pertence a um residente de Carnide, que passou por
acaso mas que se comprometeu a regressar no proximo
estatico. A Stellantis&You Lisboa esteve a realizar Test
Drives com o novo Tonale e teve em exposigdo um
Stelvio e um Giulia. Nao faltaram a chamada historicos
associados como o Adalberto Melim com o seu GTV
Bertone de competigdo, pela primeira vez compareceu
o Presidente da Camara de Comercio Luso Italiana
Santi Cianci que em vez do Giulia Quadrifoglio, levou
uma bela Spider 2000 Veloce dos anos 70 ou antigos
amigos que nos acompanham habitualmente e que
aproveitaram a oportunidade de finalmente entrarem
para associados do Clube.

ontros Estaticos

LISBOA

26 de Fevereiro 2023
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A Stellantis & You Lisboa, esteve presente e
representada pelo seu novo Director Gastao Silva, pela
responsavel de Marketing Andreia Dinisio e pelo nosso
conhecido Jodo Mouta. Esteve activamente em Test
Drives um Alfa Romeo Tonale Speciale e em exposigao
um Giulia e um Stelvio. A presenca e apoio do
concessionario de Lishoa nestes eventos ¢ muito
relevante pois permitiu o contacto de muitos dos
presentes com os responsaveis pelo mesmo.

Os participantes trouxeram donativos para a Refood
Carnide que foram entregues a Junta de Freguesia de
Carnide.

Neste evento juntaram-se varios alfistas a familia ARCP
tendo-se inclusive esgotado formularios de adesdo ao
Clube. Foi uma manha com sol e uma temperatura bem
mais amena do que as previsdes apontavam. Muitos
socios e alfistas em geral conviveram alegremente tendo
sido feito um brinde a foto de grupo com um copo de
Moscatel José Maria da Fonseca.

No final como ja vem sendo habito combinou-se almogo
entre varios dos participantes, num dos famosos
restaurantes de Carnide com promessas de voltarmos

dia 28 Maio. (Miguel Trindade)




¥

Encontro estdtico ARCP Porto

Imersos no natural frio e neblina nortenha, o Domingo
de 26 de Fevereiro despertou bem cedo, a noite, essa
quase nao dormiu. Alfas bem preparados, aprumados
para o primeiro grande estatico do ano, desta feita nos
Jardins da Agua, sede do SMAS Porto, Rua do Bario
Nova Sintra.

9h00 da manha e ja o nosso associado Rui Evangelista,
o Barao do Norte, tinha chegado de Mong¢ao no seu
Giulia Spider 1600 do inicio dos anos 60, que se
deslocou ao Porto vindo de Mon¢ao, demonstrando que
disfrutar KM ao volante de um Alfa Romeo ¢ o que
move o espirito do Alfista. Os amantes da marca
juntaram cerca de 40 Alfa Romeo e mais de oito
dezenas de alfistas..

Numa triangulacao de amor, familias inteiras com
criangas na caca ao tesouro, cultura na forma de fontes
centenarias ¢ jardins romanticos, cidade e vistas
privilegiadas para o Douro numa comunhao total com a
paixao Alfista, uma manha sem precedentes.

Sabemos que nao caminhamos sozinhos, seguimos
juntos e bem apoiados pelos nossos parceiros, desta feita
pela CAM Porto ¢/ um Alfa Romeo Tonale e um Giulia
para o tao apetecido “Test drive” que fez entrar e sair
dos “bélides” vezes sem conta, aumentando a cada
segundo a ansiedade dos mais impacientes, que
momentos depois chegavam inebriados pela mais
recente tecnologia que a sua paixao persegue.

Falando de pessoas, entre os participantes, tivemos o
prazer presenca do ilustre Edmundo Lisboa, Alfista de
sempre, amante da cultura italiana e locutor de radio
experiente que nao relata, mas antes, liberta suspiros da
alma com a sua contagiante pessoa e amizade.

Nada disto seria possivel sem um lugar de eleicao, o
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26 de Fev

Parque das Aguas sede do SMAS Porto, que nos revelou
um tesouro inimaginavel até entdo, um agradecimento
especial ao Eng” Nuno Lemos e a Eng® Rafaela que nos
possibilitaram e facilitaram esta tao maravilhosa

experiéncia. Nao podemos esquecer quem estd

connosco desde o inicio, a Camara Municipal do Porto
e a AGORA na pessoa do Dr. César Navio, Dr. Gongalo
Cruz e Dr. Tiago, obrigado pela sugestdo, presenca e
comunhdo Alfista. Em momento algum poderiamos
passar sem o tao apetecivel momento “Café Alfissima”,
um cimbalino matinal forte, cremoso e gentilmente
patrocinado pela Bicafé, nas pessoas do Sr. Anténio
Gandra e Sr. Hélio Santos (Home & Office). Como nao
deixamos as coisas a meio, tivemos ainda na fase final
um aperitivo, um Rosé oferecido pela Herdade do
Rocim, na pessoa do Diogo Barradas, que veio aquecer
as almas ja famintas, juntamente com uma tabua de
queijos (por Nair Sousa), enchidos, uvas e framboesas ¢/
bolo de Anands (Por Vania Ribeiro), bolachas caseiras e
pipocas (Por Albina Pinheiro), sendo a delicia final de
todos os convivas.

Os momentos mais marcantes desta manha, foram
registados pelo experiente “T'6 Vieira”, fotografo e film
maker com comprovada e reputada experiéncia.

Por dltimo, but not the least, a importancia cada vez
mais urgente e premente da ajuda humanitaria, o
apreco eterno da gratiddo e prazer através do ato de dar.
Tivemos a presenga da CASA (Centro de apoio ao sem
abrigo), na pessoa do Sr. André Marques que ajudou a
humanizar ainda mais o nosso evento. Dar e ajudar tem
que ser cada vez mais um ato regular.

Obrigado alfistas de todo o pais por acreditarem e nesta
paixao tao acalorada. (Celso Sousa)

aticos
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Passeio ao Algarve

Sabado 18 de Margo de 2023, uma data que ficara para
a histéria como marco do inicio das actividades do Alfa
Romeo Clube de Portugal no Algarve, marca
igualmente o inicio das actividades como organizador
de eventos ARCP por parte dos nossos s6cios do Nucleo
Oficial ARCP “Espirito Alfista”, marca o langamento
das bases para a construgao de um Grupo Operacional
do ARCP no Algarve e o inicio da parceria do Clube
com o agente Alfa Romeo do Algarve, MS Car Faro.
Sabado de manha ainda antes das 9h00 ja o Presidente
do ARCP ¢ o Coordenador do Nucleo “Espirito Alfista”
Rui Farinha tinham chegado a MS Car em Faro, apos
lavagem rapida das viaturas que tinham ido de Lisboa,
iniclaram a montagem da recepc¢ao aos participantes,
com apoio do Miguel Monteiro, Fatima Eusébio e
Maria do Carmo Lopes da MS Car que nos receberam
entusiasticamente ¢ com uma exposi¢cao no Stand que
maravilhou todos os que responderam ao apelo, havia
duas Giulia dos anos 60, um Spider e um imponente 8C
Competizione.

Pelas 9h30 comecaram a chegar alfistas e a animagao
a exposicdo do Stand gerou muitos
comentarios positivos, o convivio desenvolveu-se ao
sabor dos comes ¢ bebes preparados com gosto pela MS
Car, o nimero de participantes foi aumentando até
superar as espectativas com mais de duas dezenas de
Alfa Romeo. Sentimos haver forte desejo de que o

aumentou,

Clube comece a estar presente no Algarve, a quase
dezena de novos associados angariados e forte venda de
merchandising ¢ disso prova evidente. Alguns deles
ligados ao Grupo de Facebook Alfa Romeo Algarve

mostraram-se  particularmente  disponiveis  para
comecarem a trabalhar e desenvolverem actividades
ARCP no Algarve.

Terminada concentracdo matinal com discursos do
Presidente do ARCP e de Miguel Monteiro da MS Car,
0 grupo seguiu em caravana até Faro onde foi visitar o
Museu Municipal de Faro que revelou varios pontos de
interesse e curiosidades, entre as quals um mosaico
romano que ¢ patriménio nacional e uma joia
desconhecida para muitos dos participantes. Estas
visitas culturais enriquecem muito os eventos e dao a
conhecer os locais que visitamos. Seguidamente fomos
novamente em caravana até ao Restaurante “O Lagar”
onde nos esperava um Optimo almoc¢o no qual se
contaram muitas historias interessantes do passado
Alfista de muitos de nos.

O evento caminhava para o seu término, ndo sem antes
seguirmos para visitar as Ruinas Romanas do Milreu
em Estol que revelaram alguns segredos desconhecidos
para quase todos, apesar do Algarve e Faro nao ser uma
regido desconhecida de quase todos. Terminada a visita,
foi momento de despedida e promessas de

continuarmos o trabalho agora iniciado. (Miguel Trindade)
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Passeio a Palmela

No dia 1 de Abril realizou-se o Passeio a Palmela pela
organizacao do ARCP.

Apesar de se ter realizado no dia das mentiras, podem
mesmo acreditar que que nao foi uma brincadeira, mas
sim termos vivido bons momentos de convivio entre
participantes e ficarmos com um dia para ndao mais
esquecer.

A manha ameagava chuva e apesar dessa preocupagao
nao me desencorajou de tirar o Alfa Romeo classico da
garagem e ter o prazer de o conduzir ao destino na
margem sul, na verdade o tempo ndo prejudicou o
evento, prova disso foi a presenca dos Sprint Veloce e os
Bertone..

A concentracdo dos participantes fol no parque de
estacionamento do Castelo de Palmela.

Eramos cerca de 30 modelos da marca, desde os mais
antigos coupés Bertone, Sprint Veloce, aos 156, 159 e
aos mais recentes Giulia e 4C Spider.

A SGS Car disponibilizou neste recinto um momento
de prazer a todos os alfistas interessados fazerem um test
drive ao novo Alfa Romeo Tonale e ao actual Giulia, e
foram muitos os que responderam ao apelo, na verdade
o novo Tonale surpreendeu e constou que houve mesmo
uma intengdo de compra feita no evento. Sem duvida
que o dinamismo do ARCP neste altimo ano e meio
ajudou no crescimento da marca em Portugal

De seguida dirigimo-nos para a sala de cha do Castelo,
onde nos aguardava um pequeno almoco com diversas
iguarias nao esquecendo o Caffe acompanhado com a

Passeio
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“Torta Biscione” preparados com muito bom gosto pelo
staff’ da Pousada Pestana Castelo Palmela.

Mais confortados, seguimos para a visita guiada ao
Castelo de Palmela, recordando um pouco da nossa
historia de Portugal, descobrindo segredos que s6 uma
visita guiada pode proporcionar.

Chegados a hora do almoco e situado no interior das
muralhas do Castelo tivemos a nossa almocarada no
Restaurante Taverna do Bobo da Corte recomendados
pela boa referéncia do Irip Advisor. Tinhamos uma
mesa corrida que parecia ndo ter fim, repleta de iguarias
e nem o aperitivo de Moscatel da regido faltou, foi um
momento para recordar.

Terminado o nosso repasto, pegamos no volante das
nossas maquinas e¢ em cortejo dirigimo-nos para a Feira
Anual do Queijo, Pao e Vinho. Através do livre transito
todos os participantes estacionaram no interior da feira
no espago reservado e exclusivo para os Alfa Romeo
ficarem em exposicdo, nesta feira os participantes
puderam desfrutar de varios espectaculos, entre eles
dangas de Flamingo e também vimos muitos convivas a
encherem as malas dos seus Alfa Romeo com iguarias
compradas nesta Ieira organizada pela Camara
Municipal de Palmela .

Agradecemos todo o apoio e disponibilidade a SGS Car,
aos organizadores ¢ em particular ao nosso associado
Paulo Quendera do Nucleo Oficial ARCP - Clube Alfa
Romeo  Alfasud  Sprint (C.A.R.A.S) nos ter
proporcionado um dia fantéstico. (Rui Farinha)




Vil Edi¢do da Semana
da Cozinha italiana

No passado dia 17 Novembro de 2022, o Embaixador
de Italia em Portugal Carlo Formosa convidou o Alfa
Romeo Clube de Portugal a estar presente no Jantar de
Gala que teve lugar na Embaixada de Italia por ocasido
da VII Edicdo da Semana da Cozinha italiana no
mundo.

Foi um momento onde se estabeleceram novos
contactos e fortalecemos contactos com organizacoes de
Italianos em Portugal, como o caso da Comites, que
poderao enriquecer futuramente as actividades do
Clube.

Neste evento estabelecemos ainda contactos com o Prof.
Guilherme de Oliveira Martins que
disponivel para colaborar com o clube participando
num futuro evento no qual ira desenvolver uma
componente historico-cultural, bem como fomos
convidados pelo Dr. Jodo Neto, Presidente do Museu da
Farmacia, que tem um dos mais importantes espolios a
nivel europeu, para visitarmos a mesma brevemente.

(Maguel Trindade)
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Jantar na Camara de Comércio

Dia 14 de Fevereiro, realizou-se o jantar anual da
Camara de Comercio Luso Italiana, de que o Alfa
Romeo Clube de Portugal faz parte desde Dezembro de
2022, respondendo a um desafio langado pelo Sr.
Embaixador de Italia em Portugal, Carlo Formosa.

O ARCP esteve presente a convite do Presidente da
Camara de Comercio, Dr Santi Cianci, também ele um
Alfista que aceitou o nosso convite para ser associado do
ARCP. Santi Cianci foi CEO da Generali e tem dois
Alfa Romeo, um Giulia Quadrifoglio e um Spider 2000
Veloce com o qual esteve presente no Estatico de Lisboa
dia 26 Ievereiro.

Neste jantar em que estivemos a conversa com o
Presidente da Camara Municipal de Lisboa Eng Carlos
Moedas, que elogiou o trabalho do Clube, também
demos os primeiros passos de aproximacao a empresas
Italianas em Portugal, no sentido de estas poderem vier
a apoiar o Clube e as suas actividades. (Miguel Trindade)
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Reunido Concessiondrios

A Alfa Romeo Portugal passou nos ultimos meses
recentes por profundas alteracoes na sua estrutura, que
ja abordamos nas edi¢des desta revista. A marca passou
a ser gerida por a nova equipa da Stellantis Cluster
Premium, liderada por David Correia com Marcia
Paulo a liderar o Marketing das trés marcas deste
cluster, Alfa Romeo, DS e Lancia, com Angelo Dias
especificamente na Alfa Romeo.

Recentemente em Setembro de 2021, o Alfa Romeo
Clube de Portugal tinha sido nomeado o Clube Oficial
da Alfa Romeo para Portugal pelo anterior gestor da
marca, ¢ em Janeiro o Clube foi convidado pela nova
gestao da Alfa Romeo em Portugal, para estar presente
na reunido anual da rede de concessionarios Alfa
Romeo enquanto parceiro da marca. Foi um momento
histérico, que irda marcar o futuro do Clube.

Dia 25 de Janeiro em Sacavém, diante de Borja Sekulits
o director do Premium Cluster Stellantis Espana e
Portugal para a Alfa Romeo/DS Automobiles/Lancia,
o fui chamado ao palco pela Marcia Paulo na qualidade
de Presidente do Alfa Romeo Clube de Portugal, tendo
esta apresentado o Clube como um parceiro estratégico
da marca em Portugal, tendo convidado todos os
concessionarios presentes a aproveitarem o trabalho do
clube e trabalharem com este. Nos poucos minutos
disponiveis que tive apresentei o Clube ¢ a sua estratégia
que visa conectar os Alfistas com a marca, captar novos
clientes para a marca e sermos uma plataforma de
divulgacdo Alfa Romeo, criarmos uma emogdo e
conecta-la com o publico certo, com actividades
vocacionadas para as familias e em todo o pais.

No final houve um beberete, onde foram distribuidos
folhetos sobre a historia e os objectivos do Clube, tendo
o Clube sido abordado por varios responsaveis de
concessoes Alfa Romeo, para que sejam desenvolvidos
eventos em parceria. (Miguel Trindade)
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Trees for Clubs

O Museo Storico Alfa Romeo em Arese, lancou um
desafio a todos os clubes ligados a marca a nivel mundial
para que pudessem participar nesta iniciativa designada
por Trees for Clubs™ .

O desafio inicial por parte do Museu, foi iniciar a
plantagao de arvores nas zonas verdes do jardim
essencialmente na entrada do edificio do museu e os
clubes ofereceram uma placa a representar o seu clube.
Portanto, o objectivo foi plantar as 112 arvores a
representarem os anos de existéncia da marca Alfa
Romeo e em cada uma das arvores ficaria exposto a
placa de cada um dos clubes representados.

Desde logo achamos a iniciativa muito interessante ¢ o
ARCP adere decidindo criar a sua placa para que
estivéssemos sempre com a nossa representaciao
presente no espaco do Museu Alfa Romeo.

Alla Romweos

Since 2001

Alfa Romeo

CLUBE DE PORTUGAI
Clube Alfista de Portugal

atfaromecclubedeporugal com
L]
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Em representacao do Alfa Romeo Clube de Portugal, o
nosso coordenador e socio Lauro Filipe Henriques fez a
entrega da nossa placa Trees for Clubs ao responsavel
pelo Museo Storico Alfa Romeo  Stefano Agazzi.

Uma nota de agradecimento ao Sécio N°1 Orlando
Ferreira pela intervengao que tera sido determinante
para o encontro pessoal com Stefano Agazzi.

Foram apenas fabricadas 10 placas sendo que para além
da que ficou exposta no museu, outra encontra-se em
exposicao na nossa sede do ARCP e as restantes foram
adquiridas conforme os seus pedidos de encomenda
pelos nossos socios, Anténio Cirne, Anténio Santos,
Fernando Taborda, Lauro Henriques, Manuel Moisés,
Norberto Amaro, Paulo Félix e Rui Bettencourt.

(Lauro Henriques)




Mensagem aos Sacios

Caros anigos,

Iniciamos 2023 (2° ano de mandato e 22° ano de
Clube) com os resultados historicos de 2022 e a
ambigao de novo ciclo de crescimento.

Seguindo o mote da nossa candidatura
continuaremos a consolidar o Clube como a
referéncia nacional para todos os Alfistas:
Apresentamos um calendario de actividades
extremamente intenso com cerca de duas dezenas
de eventos: duas propostas de viagem a Italia,
cobertura completa do territério continental,
encontros estaticos em Lisboa, Porto e Coimbra
(mais cidades em preparacao) ; editamos
periodicamente a Revista Alfissima em formato
digital (comunicagdo e memoria) e vamos imprimir
edicdo de colecionador em papel; criamos um
perfil digital forte, com presenga constante nas
redes sociais, e um sitio institucional que ¢
referéncia para qualquer clube automoével (em
desenvolvimento as areas de socio e de interac¢ao
profissional Alfista que envolver com a rede de
agentes nacional da Alfa Romeo); firmamos
parceria forte com a Companhia de Seguros
Fidelidade (beneficios para associados com seguros
em areas como veiculos classicos, contemporaneos
e modernos, seguros de animais domésticos, satide
e multirriscos); para além dos patrocinadores locais,
estamos ~em  negociacdo  com  potenciais
patrocinadores nacionais (a revelar); envolvemos os
concessionarios Alfa Romeo nas nossas actividades
alargando os exemplos dos pioneiros CAM e
MCoutinho, a Stellantis&You Lisboa, MS Car,
SGS Car e Stock Car.

A capacidade de mobilizacdo e organizagao do
Alfa Romeo Clube de Portugal esta a ser reforcada
por Grupos Operacionais que operacionalizam a
estratégia da Direccao e Nucleos Oficiais que
dinamizam a comunidade Alfista organizando
eventos abertos a participacao de todos (socios e
futuros socios, colecionadores, proprietarios e,
também apaixonados a aguardar o momento
oportuno para comprar um Alfa Romeo).

Ha outros concessionarios que perceberam a
importancia e potencial que a ligacdo ao nosso
Clube representa para os seus negocios (captacao
de novos clientes, recuperacao de antigos clientes,
visibilidade redes sociais e especialidade, projecgao
da marca) e que propuseram ja iniciativas e eventos
que a seu tempo divulgaremos. Em 2022 tivemos a
forte promocdao realizada pelo ARCP ao
lancamento do novo 'Tonale, com o contacto
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directo nos eventos estaticos de Lisboa e Porto,
Porto Douro Eterno e no Caramulo Motorfestival
(tudo isto secundado pela divulgacao nas redes
sociais que atingiu dezenas de milhares de contas),
estou certo de que o nosso trabalho teve uma quota
significativa no recente crescimento de vendas da
marca, o que vem demonstrar a importancia do
Clube estar trabalhar com cada vez maior apoio
por parte do Marketing da Alfa Romeo Portugal.
Este reposicionamento do Clube, implica uma
aposta forte na imagem, e, nesse ambito, foi
imperativo actualizar o logotipo do Clube, anterior
ao ecossistema digital) apresentou limitagdes
técnicas. Em colaboragdo com a Blue'lurtle do
nosso  associado  Joao  Carlos  Pimenta,
apresentamos versao actualizada do logétipo do
Clube ja em vigor (ver pagina 13).

Estamos conscientes de que as mudancas em tempo
recorde estdao impregnadas de paixdao ‘“‘cuore
sportivo” e da poténcia “meccanica delle
emozione” que nos animam desde 24 de junho de
1910. E agora que a comunidade alfista se une
“Join the Tribe” e garante que a mudanga de
paradigma tem em consideragao os 113 anos Alfa
Romeo e define um plano que assegurard a
perenidade dos modelos classicos, actuais e
recentes.

Com Maio, Junho e Julho em ebulicio Alfista
termino com um agradecimento emocionado a
todos os que sao a estrutura de trabalho diario do
Alfa Romeo Clube de Portugal, a todos os que
patrocinam, participam € apolam O0s eventos e
espero rever-vos ja a 28 de Maio nos encontros
estaticos.

Miguel Pereira da Trindade

Presidente da Direccao
do Alfa Romeo Clube de Portugal

- B 'l




Log6tipo ARCP

Estavamos em 2001.

Parte da gestacdo e infancia do clube passava pela zona
de Loures. O Joao Paulo Martinho disponibilizou um
local onde poderiamos fazer as reunides noite dentro,
com espaco suficiente para todos, e com tudo o que era
necessario para manter sentados mesmo o0s mais
exigentes: um restaurante.

A onze de Outubro desse mesmo ano, decorreu nesse
local uma das muito frequentes reunides da direccao.
Um dos pontos de ordem da reuniao era a escolha de
um logoétipo para o clube. Varias propostas foram
apresentadas. E discutidas. Muito discutidas.

As ideias apresentadas tinham meérito, mas tinham um
problema que poderia ser aparente mais tarde, quando
fosse necessario colocar o simbolo a preto-e-branco,
e/ou em ponto pequeno. Ou seja, o logotipo teria de ter
uma silhueta facilmente reconhecivel, teria de ter
umnivel de detalhe suficientemente baixo para resultar
em versdes pequenas e a preto-e-branco do simbolo,
para além de, obviamente, fazer referéncia a identidade
Alfa Romeo, e uma ligacao a identidade portuguesa. Os
logotipos que iam sendo propostos, desenhados nas
toalhas de papel que cobriam as mesas, acertavam em
pleno na relagdo feita as duas identidades, mas
padeciam de demasiado detalhe, complexidade.

Muito adentro da discussao das propostas apresentadas,
nao sei se alimentadas a gasolina ou a alcool, quica a
uma mistura, surgiu a ideia com base na simplicidade
das formas, e na coincidéncia da quantidade de folhas
do Quadrifoglio e da Cruz da Ordem de Cristo. A
combinacdo de ambas as identidades era simples ¢ com
contornos 6bvios. Rapidamente surgiu na toalha de
papel da mesa o Quadrifoglio Luso.

"E porque nao este?" - "Fica bem a
preto-e-branco, e em tamanhos reduzidos."

A discussao terminou, e apdés um breve e quase
imperceptivel siléncio, ficou cada vez mais claro que o
logbtipo estava encontrado.

exclamel -

Alfa Romeo

CLUBE DE PORTUGAL

Clube Alfista de Portugal
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Estamos a 2023.

Vinte e dois anos depois, aquilo que nasceu das maos de
amadores - site, clube, logotipo, eventos, etc. - tem vindo
a fazer o seu percurso evolutivo e, para gaudio de todos
0s s0clos, esta cada vez melhor e mais profissional. Basta
olhar para o site actual e perceber o nivel de
profissionalismo que deixa transparecer.

Chegou a vez do logétipo evoluir para uma imagem
mais profissional,

As identidades estao la. As silhuetas s2o 6bvias.

Traz uma vantagem adicional ausente do logétipo
original: a nossa identidade esta agora mais proxima da
simbologia da nossa For¢a Aérea, mais proxima dos
avides que sao os nossos queridos Alfa Romeo.

(Nuno Ferreira Sécio 13)




Entrevista ao Fundador
José Guardado

José Antonio Guardado
Socio N° 6, de 69 anos e aposentado

Boa tarde, José Guardado, como foi o inicio de
tudo, ou seja, como ainda te lembras do nosso
primeiro encontro de Alfa Romeo?

O primeiro encontro de Alfa Romeo que tivemos foi no
Autédromo do Estoril, organizado pela Alfamania,
através do nosso amigo Vaz Pinto que ja nao se encontra
entre nos. Este evento realizou-se em 1995. Eram cerca
de 70 Alfas essencialmente classicos. Recordo-me que o
mais moderno era o SZ30 pertencente ao Rodrigo
Gallego. Presentemente o Miguel Ferraz de Menezes ¢
proprietario desse mesmo Alfa.

Tivemos mais uns encontros no Autédromo do Estoril
sendo o primeiro passeio de automoveis italianos
organizado pelo Paulo Mendes em 1994. Nos anos
seguintes entre 95 e 98 tivemos mais alguns pela zona da
serra de Sintra.

Entretanto o Rui Bettencourt que também participou
nestes mesmos eventos, telefonou-me a convidar-me
para eu aparecer na zona da Expo que iria haver um
novo encontro com amigos e proprietarios de Alfa
Romeo. Estavamos pensando em 1999.

Conhecias alguém nesse grupo de alfistas?

ALFISSIMA
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Sim conhecia o Miguel Menezes, o Rui Bettencourt e
outros que também vim a conhecer, tais como o
Orlando Ferreira, Carlos Vaz, Fernando Taborda, Joao
Paulo Martinho, Joao Feij6, Nuno Ferreira e o Carlos
Revez.

A partir desse ou desses encontros pensaste que
fazia sentido fundarmos um clube com estes
apaixonados da marca?

A minha ideia nunca foi formar um clube, mas sim, um
grupo de amigos entusiastas da marca, até porque nao
queria desvirtuar o grupo inicial.

Recordas-te quem teve ou propds essa ideia de
fundarmos um clube?

O Miguel Menezes velo propor ao nosso grupo que

=
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deveriamos oficializar ¢ fundar um Clube Alfa Romeo.
Aconteceu esta ideia quando nos encontramos no
primeiro na zona da Expo, organizado o encontro
através das redes sociais conseguiu-se juntar mais de 80
Alfas. A partir desse momento, vimos que a ideia tinha
pernas para andar e de facto em 27 de Novembro de
2001 o clube foi fundado, e a escritura elaborada nos
escritorios da Sociedade de Advogados em Telheiras do
nosso amigo e sécio fundador Fernando Taborda.

Nesses encontros basicamente quais

modelos da Alfa Romeo estavam presentes?

os




Na grande maioria eram classicos, modelos dos anos 60
e 70.

Na vida do nosso ARCP qual foi o momento que
guardas como um dos melhores vividos no
clube?

Direi que o momento do qual guardo a melhor
recordacao, é o da nossa participacao na autoclassico do
Porto em 2010.

E isto porqué, bem o facto de ter sido eu a receber vindo
do museu historico de Arese o iconico ALFA ROMEO
33 Stradale, a preparagao daquele stand os dias ali
vividos na presenca daquele carro e dos outros
rarissimos modelos que compuseram o nosso stand que
sem duvida suscitou a curiosidade geral, direi mesmo
que tera sido a atraccao daquele ano, foi para mim o
momento alto vivido até ali. Houve sem davida também
outros grandes momentos ao longo destes mais de 20
anos, como as deslocagdes a Jarama ou a Jerez, os
passeios aos lugares mais fantasticos deste pais sempre
com muita participagao dos associados mas o0 momento
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que guardo com carinho sera este que me trouxe a
responsabilidade de olhar por aquele rarissimo objecto
de arte.

Qual o principal motivo que te levou a ligar-te a
marca Alfa Romeo?

O meu gosto pela marca, comeca desde crianca,
brincando com miniaturas de carros, leitura de revistas
em que via os modelos Alfa Romeo dessa época dos
anos 60 e 70 a vencerem tudo o que era corridas,
rampas ¢ por vezes muito boas classificacdes nos ralis.
Estou a referir-me aos Giulias Berlinas TT, Coupés
GTV, GTAs e os fabulosos 33 da classe Sport Prototipos.
Qual foi o teu primeiro automovel?

No inicio da minha vida profissional, comecei a
trabalhar em Lourengo Marques (actualmente Maputo)
na empresa Pendray & Sousa agentes oficiais da GM,
razao pela qual o meu primeiro automoével foi um
Vauxhall Viva G'T. Recordo que o carro tinha pouco
mais de 100 cavalos e bebia gasolina a grande!
Curiosamente hoje a GM também faz parte do Grupo
Stellantis

Bem como ndo poderia deixar de ser qual foi o
teu primeiro Alfa Romeo?

O primeiro foi um 33 de 16 valvulas 1.7 de 1990. A
seguir foram dois 155 e pelo meio adquiri um 1300 GT
Jtnior.

Entretanto reformei-me e comprei um 156, na versao
1.6 Sport. Mais recentemente adquiri um GT 1.9 G'TD.
Alguma razdo para teres escolhido esse modelo?
Escolhi o 33 por ser um automével com caracteristicas
desportivas e ao mesmo tempo familiar. Tinha 137
cavalos que para a época era bastante bom.

Qual consideras o teu modelo da Alfa Romeo
preferido de todos os tempos?

Sem a minima davida o 33 Stradale para guardar na
minha garagem. Para uso diario talvez o 156 GTA
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Sendo proprietario de um Alfa Romeo classico,
qual foi a razédo para o teres escolhido?
Presentemente sou proprietario apenas de um
pré-classico, o 156, no entanto ¢ em relagao ao GT tem
também condig¢des para o ser daqui por mais uns anos.
Gostaria de voltar a ter um Coupé Bertone dos anos
60/70

Actualmente a Alfa Romeo serve os propositos
do dia-a-dia, ou vés lacunas que deveriam ser
preenchidas?

Definitivamente os Alfas de hoje em dia servem
perfeitamente para um uso quotidiano

Vés na marca diferencas conceptuais que o
tornam wuma escolha o6bvia, ou consideras
apenas ser uma escolha pela paixao?

Sem davida ¢ mais uma escolha de paixdo, pelas razoes
que sao do conhecimento geral, mas actualmente os
amantes da marca assim como para o publico em geral
as questdes de qualidade e todos os outros itens que
levam a escolha de um automoével podem  ser
encontrados nos carros que actualmente sao produzidos
pela marca. Portanto a escolha ja nao sera s6 pela
paixdo, mas também havera muita razao.

Qual considera ser o panorama da marca no
contexto historico automovel mundial?
Historicamente falando a Alfa Romeo ¢ das marcas com
maior reconhecimento derivado a questao desportiva,
onde a marca ja venceu praticamente tudo. Recordo
por exemplo, o primeiro campeonato de Formula 1 nao
FIA com o célebre P2 de 1925. Quando se iniciou o
campeonato do mundo da Férmula 1 venceram em
1950 com o Alfetta 158 ¢ em 1951 com o Alfetta 159.
Recordo as quatro vitérias nas 24 horas de Le Mans nos
anos 30, Targa Florio, Mille Miglia, Campeonatos
Europeus de Turismo e ndo esquecendo o DTM
campeonato alemao com os fantasticos 155.

Tens alguma preferéncia, provas de velocidade
ou ralis?

Sem davida, provas de velocidade

Qual consideras o melhor piloto de todos os
tempos?

Ayrton Senna da Silva

Qual consideras o melhor circuito, ou seja o
mais espectacular?

Monza

Todos noés temos um automovel de sonho e sem
limite de valores qual seria o teu?

Uma dificil escolha, mas seria um Alfa Romeo 8C -2300
Monza de 1931

Para terminarmos a nossa entrevista diz-me,
tens algum hobby?

Gosto de ouvir qualquer tipo de musica de qualidade na
minha vasta coleccao de discos de vinil e CD.

Z¢é, muito agradeco a tua disponibilidade para
esta entrevista, que certamente sera do agrado
de todos os nossos amigos alfistas.

Forte Abraco

Rui Bettencourt




Consumo combinado Tonale Hibrido Plug-i 1/100 km): 1,4 - 1,1; consumo de energia combinada (kWh/100km):
18,7 - 16,8; Emissoes de 02 (g/km): 33-26. Até'82 km de autonomia elétrica total é referente ao ciclo urbano. A
autonomia total é a autonomia possivel alcancad misturando a autonomia a gasolina com a autonomia elétrica total
do estilo de conducao na cidade. Os valores de ho % acao sao determinados com base no ciclo WLTP, homologado
a partir de 4.11.2022. Os valore indi ados sdo para fins comparativos.
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Entrevista ao Socio

José Ribeiro

Sem querer perder mais tempo, achei que seria
oportuno entrevistar um amigo de longa data, o Sécio
n’ 43, Jos¢ Martins Ribeiro, nascido nas Caldas da
Rainha no dia 18 de Fevereiro de 1935, que entretanto
solicitou a sua exoneragdo por se achar que ja ndo se
encontrava fisicamente apto e confortavel para conduzir
nos nossos eventos, sendo hoje s6cio honorario.

De alguma forma, para compensar os seus Servigos
prestados no Conselho Fiscal como vogal e secretario,
foi nomeado socio honorario pelo Alfa Romeo Clube de
Portugal.

Para além de tudo, consideramos ser um dos maiores
alfistas da velha guarda e muito conhecido no seio da
marca Alfa Romeo.

Com os seus 88 anos, mantém o seu espirito de bom
conversador, com historias muito curiosas e sempre com
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a sua habitual boa disposigao.

Foi s6cio da Garagem Hércules desde 1963 a 2000 em
sociedade com o sogro Oswaldo Moura Coutinho, onde
teve a responsabilidade de gerir a sua propria oficina na
manutencdo dos automoveis da sua eleicao, os Alfa
Romeo, desde 1985-2000.

Presentemente mantém diversos classicos na
garagem particular em que destaco o Alfa Romeo
Giulietta TT de 61, um Alfa Romeo 33 1.7 de 87, um
Austin Seven de 1934 ¢ um Honda 600 de 1973.

Qual o principal motivo que o levou a ligar-se a
marca Alfa Romeo?

Como tinha tido um Fiat 500, modelo de 58, portanto
de uma marca italiana, entusiasmei-me desde logo pelo
tipo de conducao que este pequeno carro oferecia.
Quando terminei o meu servi¢co militar e em conversa

sua
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com o meu grande amigo Jodo Cordeiro da garagem
GAROL diz-me ele assim: “Ja que gostaste tanto desse
FIAT, porque nao experimentas, mas ¢ um Alfa
Romeo?”

Claro que isso influenciou-me muito e acelerou o
interesse em procurar um Alfa!

Como tomou conhecimento da existéncia do
ARCP?

O meu amigo Carlos Albuquerque, também um grande
alfista proprietario dum 75 de 2 litros, convidou-me a
participar num evento que estava a ser organizado pelo
Clube. Recordo também que o Miguel Menezes nos
acompanhou e a partir desse momento passel a ser
soclo.

Quais os eventos organizados pelo ARCP sio
mais do seu agrado?

Gostel muito dos noturnos em Sintra, bem divertidos e
com muita adrenalina.

Lembra-se de algumas historias
ligadas a marca Alfa Romeo?
Normalmente aos sabados aproveitava para dar uma
volta num dos meus Alfas. Nesse dia estava ao volante
do meu Giulietta Sprint 1300 e na zona da Malveira a
Policia mandou-me encostar. O guarda pediu-me os
documentos e sem dar grande importancia diz-me....
sabe porque o mandei parar?

Porque nunca tinha visto um carro destes!

Finalmente recordo um episédio da minha vida que
muita alegria me deu.

O meu neto Tomas foi pai e telefonou-me a dar a boa
noticia que eu ia ter um bisneto .

Perguntei o nome do bebé e pensei ¢4 para mim, deve
ser um Antonio ou um José ou coisa parecida.

Como nao adivinhei diz logo o meu neto muito
animado nem vais acreditar avo.....vai chamar-se
ROMEO !

Qual foi o seu primeiro automovel?

Como referido na resposta anterior foi um Fiat 500 de
1958, de cor verde clarinho.

Bem, como nao poderia deixar de ser, entdo qual o
primeiro Alfa Romeo que adquiriu?

curiosas

Uma Giulietta Sprint Goupé, Bertone, ou seja, com
motor 1300, de cor azul de 1960.

Numa das minhas deslocagdes ao trabalho, encontrei
num stand de vendas de automoéveis em Vila Nova de
Ourém, este Alfa a venda por 80 contos.

Andei a volta do carro, e disse logo ao vendedor que nao
dava mais de 40 contos pelo carro, ou seja, metade do
que ele pedia. O vendedor estupefacto, pela minha fraca
oferta, achou que eu devia experimentar o carro pois
certamente mudaria de ideias. Assim foi, eu aceiteil dar
uma volta com o carro, pois ele estava confiante que eu
mudaria de opiniao.

Regresso da volta e ele pergunta: “Entao mudou de
opiniao sobre a sua oferta?”

Nao. Como ja tinha dito, s6 dou 40 contos!

Pois bem, ele acabou por aceitar ¢ fechamos o negécio.
A razao que me levou a manter o meu valor, foi devido
ao facto de o carro estar efectivamente bastante bom de
um modo geral. A excepcdo, a suspensdo estava num
misero estado, como alids eu ja suspeitava. Necessitava
de uma grande reparagdo em termos de suspensdo,
motivo suficiente para o vendedor acabar por aceitar a
minha proposta inicial.

Alguma razéo para ter escolhido esse modelo?
Era um Alfa Romeo!

Qual considera o seu modelo da Alfa Romeo
preferido de todos os tempos?

Para ser muito sincero nao tenho nenhum preferido,
gosto e muito de todos!

Sendo proprietario de varios Alfa Romeo
classicos, qual foi a razdo para essa escolha?
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Aconteceu! Para mim sao os Alfa Romeo e depois os
outros...

Tenho a certeza que deve ter muitas historias
para nos contar e gostava que recordasse
alguma?

Bem vou recordar duas historias, sendo a primeira a que
se passou na minha oficina na Garagem Hércules.
Diz-me um cliente ja um pouco exaltado: “Oh Sr.
Ribeiro ja reparou que todas as semanas estou aqui na
sua oficina com o meu carro? O que hei-de fazer? Sabe
uma coisa, este emblema mata-me!”

Como deve calcular, achei este episddio uma delicia,
estava-se a referir ao emblema do seu Alfa Romeo.

A historia seguinte, fol a compra do meu segundo Alfa.
Numa conversa com um amigo meu, ele disse-me que
tinha um amigo que estava vendedor de um Alfa e que
eu estaria interessado.

Bem, como Alfas havia sempre muitos para venda, este
seria mais um e acabel por lhe fazer a vontade, ja que ele
tanto insistia. Combinamos a visita para irmos ver o tal
Alfa.

Assim foi. Fomos para os lados da Graga perto da
Senhora do Monte, onde o Alfa Romeo estava
guardado.

Qual o0 meu espanto, e de queixo caido, quando ele abre
a porta da garagem e vejo a ja tao rara Berlina Giulietta
TI, bem azulinha (da cor do céu!).

Nem queria acreditar no que via!

O senhor ja de uma idade respeitavel, talvez com uns 80
anos, diz-me muito convicto das suas palavras: “Eu ja
tenho quem me ofereca 300 contos pelo carro.”
Contudo, eu perguntei-lhe: como sou muito amigo do
Anténio, posso ter prioridade na compra do carro?
Entdo , ele respondeu-me para eu pensar melhor no
assunto e combinei voltar a ligar mais tarde para acertar
o valor. Como o meu entusiasmo era grande, telefonei
no dia a seguir com a minha oferta. Bem, o dono do
carro disse que ia pensar novamente no assunto. Na
semana seguinte, volto a ligar ao Sr. Carlos a perguntar,
se ja tinha decidido e disse-me que nao!

Entao, comecei a ligar todas, mas todas as semanas
desde o més de Agosto até Dezembro, para que ele de
uma vez por todas aceitasse a minha proposta de
negocio.

A dada altura eu disse, Sr. Carlos ou vende o seu carro
de uma vez por todas ou vou desistir definitivamente da
compra.

Finalmente, o Sr. Carlos decidiu aceitar a concretizagao
da venda por 500 contos. No dia em que fui levantar o
carro disse-lhe que iria pagar em notas, portanto seria
bom ter alguém da sua confianca para recontar e
confirmar o valor, o que aconteceu. Veio o neto.

A esposa do Sr. Carlos, sempre que eu atendia o
telefone, dizia que o carro s6 seria vendido se ela
assinasse o papel da venda, porque afinal de contas o
Alfa estava em nome dela. No momento, quando ja se
preparava para receber os 500 contos, pediu-me ainda
mais 5 contos, porque me iria entregar mais umas pegas
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sobresselentes que  seriam uteis
acompanhar o carro.

O meu entusiasmo era tdo grande que nem pestanejei,
entreguel os 505 contos ao Sr. Carlos e achei por bem
gratificar o meu amigo com 20 contos por ter
descoberto este tesouro, que para mim fol um
verdadeiro sonho.

Trazia uma bateria comigo e um jerrycan com gasolina
caso fosse necessario, pois o carro estava parado ha
anos. Mas nada foi preciso, pois o Alfa pegou logo a
primeira!

Relembrando mais umas histérias que a vida me
proporcionou, menciono duas relacionadas com Alfa
Romeo.

Assim, um dia um amigo, ¢ ndo menos entusiasta de
Alfas, precisa de um diferencial para o 2000 GTV. Eu
tinha um e sem mais nem menos, decidi oferecer. Mais
tarde, pagou-me a mesma moeda. Eu precisava de uma
porta para o meu GTV e cle ofereccu-me uma que
tinha na sua garagem. Resolvendo o meu problema sem
custos. Acho que isto ¢ mesmo tipico de verdadeiros
Alfistas.

Agora, outra vez, na hora de fechar o meu stand de
vendas na garagem Hércules, entrou-me um amigo que
directamente me perguntou qual o prego do Alfa 75 que
eu tinha em exposicado. Feitas as contas, dou-lhe o prego

sempre para




e diz o meu amigo a rir: “Tenho uma proposta noutro
sitio que me faz por menos 20.000 escudos, contudo, eu
nao troco um amigo por 20 contos.” E comprou o carro.
Isto s6 de um alfista!”

Actualmente a Alfa Romeo serve os propositos
do dia-a-dia, ou vé lacunas que deveriam ser
preenchidas?

Preenchem perfeitamente, sdo automoéveis tdo fidveis
como os outros, portanto podemos conduzir no nosso
dia-a-dia.

Teve alguma aventura ou episodio que tenha
ficado na sua memoria relativamente a um
automovel que tenha tido?

Recordo as minhas participagoes em diversos rally 's,
com um especial destaque para Voltas a Portugal, do
100 a Hora dos classicos.

Obtive diversas vitérias a classe e mesmo nas
classificagbes a  geral, excelentes  resultados,
especialmente com o Alfa Romeo 2000 GTV.

Ainda me lembro na Volta a Portugal com 0 2000 G'T'V,
na Serra de Monchique, onde eu ia muito atento, ao
Porsche 2,7 que me precedia e que se preparava para
me ultrapassar, tendo no final o meu amigo e
concorrente expressado: “Estava a ver quando saias pela
porta grande”. Seguidamente o meu pendura sentiu-se
mal e 14 se fo1 a classificagao!

Fiz outros rallys com outras marcas, tais como, Austin
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Sprite, Cooper S 1000 e¢ 1300, BMW 1600 e 2002 e
muitos outros.

Vé na marca diferengas conceptuais que o
tornam uma escolha 6bvia, ou considera apenas
ser uma escolha pela paixao?

Ambos os casos, mas de facto a paixao pela marca,
torna-se uma escolha facil.

Qual considera ser o panorama da marca no
contexto historico automovel mundial?

Acho estar no bom caminho, pois inclusive ja estao de
volta a Formula 1.

Tem alguma preferéncia, provas de velocidade
ou ralis?

Sem margem de davida, ralis! Considerando que os
ralis tinham provas de pericia era sempre mais um
aliciante.

Qual considera o melhor piloto de todos os
tempos?

Sao varios, tenho dificuldade em considerar um em
especial. A nivel nacional acho ser o Manuel Lopes
Gido e o Jos¢ Bernardino Lampreia. A nivel
internacional o Jackie Stewart, Ayrton Senna ¢ o
Michael Schumacher.

Qual considera o melhor circuito, ou seja, o
mais espectacular?

O Estoril, porque até é do nosso pais!

Todos nos temos um automovel de sonho e sem
limite de valores qual seria o teu?

Bentley Continental

Esta é que eu ndo estava a espera!

Agradeco toda a disponibilidade proporcionada pelo
meu amigo Jos¢ Ribeiro nesta entrevista ¢ que
certamente sera do agrado para todos os nossos amigos
alfistas. (Ruz Bettencourt)
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Quadrifoglio Verde a mascote
da Alfa Romeo

A historia do trevo de quatro folhas, ou como ¢ dito em
italiano, o Quadrifoglio Verde coincide com a
historia desportiva da Alfa Romeo.

Esta mascote da sorte muito conhecida nos Alfa Romeo
desportivos, o Quadrifoglio nasceu pela supersticao de
um piloto.

O célebre Quadrifoglio comemora precisamente no
corrente ano, o seu centenario, razao pela qual damos a
conhecer a sua historia e significado deste simbolo que
decora alguns dos modelos da marca.

No final da Primeira Guerra Mundial em 1918, a Alfa
Romeo regressa a competigdo e formando a sua
primeira equipa oficial, fazendo parte desta um
quarteto talentoso de pilotos, o Antonio Ascari, Enzo
Ferrari, Giulio Masetti e Ugo Sivocci, sendo este tltimo
alcunhado pelo eterno segundo.

Com o intuito de ajudar Sivoccl a vencer uma corrida,
uma senhora nobre decidiu oferecer um trevo de quatro
folhas para que o piloto tivesse mais sorte.

Em 1923 e pela primeira vez os quatro Alfa Romeo RL
surgiram em Targa Florio com um quadrado branco
inserido com um trevo de quatro folhas verde pintado
no capot de cada uma das viaturas. Este amuleto da
sorte tal como haviam feito os pilotos de avides durante
a guerra o fizeram a Alfa Romeo também o fez.

Esta tradi¢ao também aconteceu na Ferrari com o seu
caracteristico Cavallino Rampante.

A Targa Florio era uma prova dura, prestigiada,
correndo-se nas montanhas da ilha italiana e eram
muitas as estradas que ndo eram asfaltadas. Esta corrida
mais do que tudo o Sivocci ambicionava ganhar mais

que qualquer outra.

Pelo facto de terem vencido a prova, os RL passaram a
ser conhecidos pelos Targa Florio. Ugo Sivocci
dominou e venceu a corrida ao final de sete horas e
dezoito minutos a velocidade média de 59 Km/h
seguido pelo Antonio Ascari.

Sivocci ndo sé conquista a sua primeira vitoria na Targa
Florio, como da a Alfa Romeo a sua primeira vitoria na
importante prova.

A forca deste simbolo, o Quadrifoglio Verde parecia
ter surtido efeito!

Infelizmente a sua sorte ndo durou muito. Nesse mesmo
ano, a 8 de Setembro, morreu num acidente durante as
sessoes de treinos para o Grande Prémio de Monza aos
comandos de um Alfa Romeo P1 — supersticao ou nao,
a verdade é que o carro que pilotava nao apresentava o
Quadrifoglio pintado.

Depois da morte de Ugo Sivocci a Alfa Romeo decidiu
homenagear o piloto passando a pintar em todos os seus
carros de competicao o trevo de quatro folhas.

Mas fé-lo com uma pequena diferenca. A Alfa Romeo
passou a inserir o Quadrifoglio num triangulo. A perda
de um lado do quadrado, representa a perda de um dos
quatro pilotos da equipa Alfa Romeo.

O Quadrifoglio, com o passar dos anos, deixou de ser
exclusivo dos carros de competigdo e passou a ser
ostentado igualmente pelos modelos mais desportivos de
estrada da Alfa Romeo.

Presentemente, os modelos mais desportivos da marca
continuam a ostentar o célebre Quadrifoglio e sera
sempre a eterna mascote da Alfa Romeo. (Rui Bettencourt)




Marcos da Alfa Romeo

CONGRATULAZIONE ALFA ROMEO

Nesta edi¢ao pretendemos recordar alguns dos modelos
que estardao a celebrar o seu aniversario durante o
corrente ano.

Este ano sdo varios e nada melhor que iniciarmos pelo
mais antigo:

Alfa 40-60 de 1913

Giuseppe Merosi iniciou o projecto para um novo
automével em 1911, ano em que a companhia
autorizou a desenvolver uma viatura para clientes, com
uma vertente desportiva, mais potente e que desta
forma pudessem ser utilizadas em competicao.

O chassis foi derivado do 24 HP sendo o motor
totalmente novo. A capacidade do motor era de 6 litros
e com dois blocos de 4 cilindros unidos co,m a cambota
e carter em aluminio (light alloy). Esta unidade debitava
70 cv as 2200 rpm atingindo uma velocidade méaxima
de 120 Km/h.

Em 1913 foram fabricados dois prototipos que
participaram nalgumas corridas e construiram 25
chassis. Conseguiram um aumento de potencia em
cerca de 3 cavalos!

Nas versoes de competi¢ao reduziram o peso para 1100
Kg e dois carburadores, incrementando a poténcia em
cerca de 3 cavalos.

Como sendo uma marca tradicionalmente vencedora,
decidiram participar na rampa de Parma-Poggio di
Berceto em 1913. Os pilotos Iranchini e Campari
ficaram classificados nos primeiros dois lugares.

Em 1914 em Targa Florio os resultados nao foram
brilhantes e vingaram-se com o terceiro e quarto lugares
na Coppa Florio.

O 40-60 HP foi totalmente revisto logo apés o término
da Primeira Guerra Mundial. Melhoraram os
amortecedores das rodas da frente ¢ aumentaram a

poténcia do motor para 82 cavalos chegando a atingir os
150 Km/hora.
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O sucesso 1nicial nao foi bom, no entanto, em Maio de
1920 na quarta edicdo da rampa Parma-Poggio di
Berceto o Campari voltou a vencer e velo a ter mais
uma vitoria no circuito de Muggello ,

As ultimas provas que o 40-60 HP participou foi em 22
de Outubro de 1922 em Monza no GP de Outono,
tendo feito a volta mais rapida a média de 141 Km/h.
O Campari acabou por desistir com a guia duma
valvula partida.

40-60 HP Aerodinamica

Durante de
carrocaria que se assemelhavam as carruagens puxadas
por cavalos, portanto em termos de aerodinamica
deixavam muito a desejar.

Havia a necessidade de mudar e pensar no avango
tecnologico.

Surgiu um exemplar em formato de bala, com um
motor eléctrico de Jamais Contente em 1899 em que
conseguiram ultrapassar os 100 Km/h. O chassis ndo
estava coberto nem tao pouco o lugar do condutor, que
se sentava muito erecto portanto a aerodinamica era
muito deficiente mas apesar de tudo conseguiram bater
um recorde de velocidade com o piloto Camille Jenatzy.
O progresso automoével continuava em bom ritmo e em
1914 o Conde Marco Ricotti de Milao decidiu adquirir
um dos 25 chassis fabricados para os 40-60 HP para
modificar as linhas e optar pelo formato de uma gota de
uma lagrima. O designer foi Ercole Castagna que tinha
boas relacoes com Portello.

A carrocaria era toda fechada com pequenas vigias
laterais sendo que o para brisas era bem curvilineo para
manter o coeficiente aerodinamico perfeito. A
carrocaria era em aluminio assente no chassis em ferro.
Atingia uma velocidade maxima de 139 m/h. Este
unico exemplar foi transformado mais tarde e¢ ao

anos os automovels tinham linhas




cortarem a capota ¢ destruiram toda a sua eficacia.
Provavelmente as razoes que levaram a transformarem
a carrogaria devera ter sido pelo barulho, calor e fumos
emanados pelo motor no interior da cabine sem algum
tipo de isolamento.

Em 1976 foi fabricada uma réplica deste torpedo que se
encontra exposto no Museu Alfa Romeo em Arese. Os
responsaveis pelo fabrico foram Luigi Fusi ¢ com o
apoio técnico do proprio Castagna

Alfa RL Targa Florio

Em 1923 uma versao do RL Roadster de dois lugares
utilizando um chassis mais curto em 2880 mm, entrou
em competicao.

O depésito de gasolina em forma de barril estava
situado nas costas do piloto e facilmente visivel.

Foram utilizados diversos motores para poderem
competir em diversas classes. A versao Sport debita 90
cavalos atingindo os 150 km/h. Posteriormente foi
aumentada a cilindrada permitindo ganhar 5 cavalos ¢
chegar aos 157 Km/h.

Recordo que foi precisamente neste modelo em Targa
Florio que pela primeira vez o simbolo do Quadrifoglio
surgiu.

Finalmente em 1924 foram fabricados dois motores
com 3617 cc a conseguirem debitar 125 cavalos e a
atingirem os 180 km/h. Os travoes eram de tambor as
quatro rodas

Alfa RM

Foi apresentado em 1923 no Salao de Paris a pedido de
Nicola Romeo, com o intuito de aumentar o volume de
producao e abranger o segmento de mercado de nivel
inferior. Para que assim fosse a cilindrada ndo poderia
ser superior a 2 litros e haver um aproveitamento dos
restantes componentes ja existentes do modelo anterior
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e superior do RL.

Giuseppe Merosi decidiu ndo alterar a estrutura
principal, mantendo o mesmo motor de 6 cilindros mas
manter a cilindrada nos 2 litros. A versao Normale
debitava 40 cavalos e o Sport 44 cavalos, sendo a
poténcia especifica a mais alta desta gama de modelos.
O RM era bem mais curto que o RL, tendo menos 2.90
metros.

Derivada a performance do carro ser pouco
entusiasmante, os clientes preferiam o RL, o que
sacrificou as vendas do RM, sendo apenas vendidos 131
Normales ¢ 129 Sports. Em 1925 foram melhorados
passando a terem 48 cavalos e uma velocidade maxima
de 100 Km/h.

Apesar do RM ser essencialmente uma viatura familiar,
ocasionalmente ainda participou nalgumas corridas. Na
3* Edicao da Alpine Cup classificou-se em 4° lugar na
sua classe e 2° lugar na rampa do Sorrento- St. Agata e
no Quilémetro lancado de Caserta.

A pedido dos servicos militares italianos o Giuseppe
Merosi desenvolveu em 1925 um protétipo com as
funcoes necessarias para fins militares, conforme as
sugestoes do Nicola Romeo e ordens do Guido Corni,
membro do Ministério da Guerra e amigo do Enzo
Ferrari. Entretanto, todo o projecto foi abortado,
quando Corni foi nomeado Governador da

Alfa GP P1

Tendo em vista a época de Grande Prémios em 1923 ¢
encorajados pelo sucesso do modelo RL, Giuseppe
Merosi projectou um modelo de GP totalmente novo de
acordo com os regulamentos disponiveis para as futuras
corridas. A capacidade do motor estava limitada a 2
litros e um peso minimo de 650 Kgs.

Depois de toda a experiéncia que Merosi teve com o
RL, decidiu utilizar um motor de 6 cilindros em linha,
mas ja sendo de dupla arvore de cames, camaras de
combustdo hemisféricas e valvulas em angulo com
ignicao dupla

A caixa de velocidades em aluminio, travoes as quatro
rodas.

A poténcia maxima era de 95 cavalos

Infelizmente estava previsto estrear-se no Grande
Prémio da Europa em Monza no dia 9 de Setembro de
1923, s6 que durante os treinos o Ugo Sivoccl tem um
despiste perde o controlo ¢ o P1 sai em voo da pista




perdendo a sua vida.

A Equipa Alfa Romeo decide desistir em sinal de luto e
Nicola Romeo limita-se a comentar “ N6s ndo corremos
quando um piloto da equipe falece.

Vittorio Jano, testa novos desenvolvimentos neste
modelo a fim de ser utilizado no novo P2. Foi montado
um compressor volumétrico Roots, aumentando a
poténcia para os 118 cavalos e atingir uma velocidade
maxima de 205 Km/h

A Alfa Romeo venceu o primeiro titulo mundial em
1925 com o P2 e para celebrar este feito, foi desenhado
no proéprio emblema da Alfa Romeo colocado junto ao
radiador a coroa de louros da vitéria.

o
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Alfa Romeo 6C 1900 GT

No Motor Show de Mildo em 1933, foi apresentado a
sexta evolucdao do lendario 6C 1750. Para além do
aumento da cilindrada para 1917cc ¢ melhoramentos,

se transformaram num modelo praticamente todo novo.

Basicamente tratava-se de um motor de 6 cilindros em
linha, arvore de cames dupla e dois carburadores de
duplo corpo. A poténcia maxima era de 68 cv as 4500
rpm, suficiente para atingir os 130 km/h.

A carrogaria foi feita no atelier do prestigiado
desenhador Castagna e a montagem feita em Portello.
Foram construidos apenas 197 modelos ¢ outros
pequenos desenvolvimentos feitos por outros designers,
tais como Touring, e James Young

Comparativamente ao 1750 GS, as modificagdes foram
concentradas em melhoramentos no conforto,

insonorizagao e redugdes no consumo de combustivel,
que tornaram o 6 C 1900 GT num verdadeiro grande
turismo para estrada e ndo propriamente vocacionado
para a competicao.

Apesar de tudo ainda teve uma participac¢ao esporadica
nas Mil Milhas com o piloto Renato Ferrari, Presidente
do Automével Clube de Milao.
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Alfa Romeo 6 C Gazzella

O projecto Gazzella foi muito ambicioso e avangado .
O engenheiro espanhol Wilfredo Ricart responsavel
pelo centro de desenvolvimento acompanhado pelos
seus técnicos investiu um imenso trabalho, entusiasmo e
esperanga para que este projecto fosse um verdadeiro
sucesso.

A carrocaria tinha um ar bem futurista, aerodinamica e
inovadora muito avant-garde para a época. A
construcao era cficiente, simples ¢ econdémica de
construir e seria o futuro da Alfa Romeo nos pés da
segunda guerra mundial.

O motor era de seis cilindros em linha de dois litros e
duas arvores de cames, comandadas por corrente. A
poténcia era de 85 cavalos as 5500 rpm e alcancava
perto dos 160 km/h.

Inicialmente o modelo chamou-se 1350 mas decidiu-se
mudar para Gazzella

Apesar de todo este aparente sucesso houve um volte
face por acharem que seria exageradamente caro e as
solugbes obsoletas o que veio a condenar o seguimento
deste projecto. Giuseppe Busso achou ser um projecto
obsoleto, complexo e muito caro.

No final da segunda guerra mundial, ja nada restava do
projecto Ricart e apesar de oficialmente ter sido
atribuido ao engenheiro espanhol este trabalho, muitos
duvidaram da paternidade do protétipo.

Foram fabricados componentes suficientes para a
montagem de seis viaturas, mas apenas uma ficou
totalmente concluida para ser feito um ensaio de
conducao. O piloto de testes, Consalvo Sanesi, teve logo
no inicio do ensaio uma situacdo dramatica ao ver o seu
automovel a ser consumido pelas chamas.

Foi o fim do Gazella e permitiu desde logo a Alfa
2500

continuar no desenvolvimento do velho 6C

Freccia d'Oro até a chegada do 1900.

Alfa Romeo 6 C 3000 CM

O desenvolvimento do 6 3000 CM iniciou-se durante o
periodo de competicio automoével em 1953. Este
projecto foi concretizado com um modelo Sport, mais
conhecido pelo CM que significa em italiano
Competizione Maggiorata.

O chassis era tubular, com a suspensao da frente
independente, quadrilateral com molas helicoidais,
enquanto a suspensao traseira era o classico eixo De
Dion com molas helicoidais. Travoes de tambor as 4




rodas sendo os traseiros inboard.

O motor sdo 6 cilindros em linha cilindrada 3495 cc
com dupla arvore de cames e com a distribui¢do por
dupla corrente. A alimentacao do motor ¢ feita através
de 6 carburadores. O sistema de lubrificagdo é por
carter seco.

A poténcia maxima era de 275 cavalos as 6500 rpm o
que permitia uma velocidade maxima acima dos 250
Km/h

Toi apresentado na Mille Miglia de 1953, pilotado pelo
Consalvo Sanesi. Liderou a prova até Pescara com uma
fractura no chassis, permitindo que o colega de equipa
Karl Kling vencesse a corrida. Foi seguido pelo famoso
Juan Manuel Fangio em terceiro lugar e também ao
volante de um Alfa.

O Kling também veio a partir numa outra prova em
Roma.

Participaram trés 6 G 3000 nas 24 horas de Le Mans,
que infelizmente foram mal sucedidos pois tiveram que
desistir por diversos motivos. Este foi o resultado da
pressa em preparar os carros para a prova!

Nas 24 horas de Spa participou apenas um carro e nos
1000 Km de Nurburgring Em ambas as provas

correram mal com o Sanesi-Fangio a despistarem-se
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pela falta de aderéncia provocado pela muita chuva e na
prova alema com a quebra do para brisas do piloto
Kling

Finalmente em Setembro do mesmo ano o langio
venceu o Grande Prémio Supercortemaggiore em
Merano.Nesta versao ja estava equipado com travoes de
disco as quatro rodas.

Foram produzidos seis modelos, sendo quatro coupés
com carrocarias da Colli e dois de versao cabrio,
portanto abertos.

Um dos quatro coupés foi entregue ao representante da
Alfa Romeo na Suécia e por sua vez fol entregue ao
famoso piloto Joakim Bonnier. O segundo chassis com
uma carrocaria Boano foi vendido em 1955 ao
Presidente da Argentina Juan Peron.

O modelo que foi tripulado pelo Fangio encontra-se em
exposi¢ao no Museu Alfa Romeo em Arese,

Nas celebracoes dos 100 anos da marca, tive o privilégio
de dar uma volta neste 3000 CM, algo que nunca mais
esquecerel para o resto da minha vida. Parece que ainda
sinto o calor do escape a passar pelo meu traseiro, pois o
tubo de escape passava por essa zona do chassis. O som
do motor a roncar pelos seis cilindros e o cheiro a
gasolina € inesquecivel. (Rui Bettencourt)
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ALFA ROMEO 155

No editorial da Gltima revista Alfissima ficou a promessa
de homenagearmos com uma reportagem alargada a
destacar os 30 anos do Alfa Romeo 155.

No Salao Automoével de Genebra, em 1992, foi
apresentado o novo Alfa Romeo 155 destinado a
substituir o modelo 75 que ja se encontrava em
comercializacdo ha 13 anos a necessitar a sua reforma.
O 155 foi o segundo Alfa Romeo a ser criado sobre a
batuta do grupo FIAT.

Para além de um design totalmente novo projecto de
Ercole Spada a configuragao mecanica também foi uma
verdadeira novidade incluindo o regresso a tracgao
dianteira

A TFiat baseou-se na plataforma Tipo 3 idéntica a do ja
conhecido Fiat Tipo e do Lancia Dedra para assentar
toda a estrutura da carrocaria e mecanica, ressalvando
uma identidade muito prépria. O 155 apresentava-se
com 10 variantes, incluindo uma versao Sport, a Super
co Q4.

O motor rigorosamente Alfa Romeo, na posicao
transversal e frontal com uma suspensao independente,
sendo na frente McPherson e traseira eixo De Dion,
rodas independentes molas helicoidais e barras

estabilizadoras, com a caixa de velocidades anexada na
traseira para um melhor equilibrio de pesos.

As linhas da carrocaria recordavam a Giulietta de 1977
mas com formas bem mais vincadas. O coeficiente
aerodinamico era excepcional, mais precisamente 0,29
o que para os dias de hoje continua a ser uma
referéncia.

A motorizacao foi concebida e construida pelo centro
técnico da Alfa Romeo. As motorizagoes iniciais foi a
versao de duas velas por cilindro 1.8 I a disponibilizar
126 cv as 6000 rpm com um binario 16.8 kgm as 5000
rpm a semelhanca da versao 2 litros na versao de dupla
vela por cilindro, a oferecer 141 cv as 6000 rpm e com
um binario também superior de 19 kgm as 5000 rpm
permitindo uma velocidade de ponta de 205 km/h.
Sendo ja tradi¢ao Alfa Romeo todo o bloco e cabega do
motor eram em aluminio com um sistema de admissao
variavel, como se poderda dizer, variador de fase,
permitindo ao motor ter uma boa resposta em qualquer
regime de rotacoes. Foram utilizados, sistemas de
injecgao e ignicao da Bosch Motronic.

A gama 155 ndo ficou apenas com motores de 4
cilindros, aproveitou um motor de origem Alfa Romeo




V6 derivada do Alfa 6, 0 2.5 I a debitar 165 cv as 5800
rpm com um binario de 22 kgfm a 4500 rpm atingindo
uma velocidade maxima de 215 km/h.

Para o mercado portugués foi lancada a versao 1.7 twin
spark com 116 cv , sendo também langada no resto da
europa em 1993

O 155 ndo se ficou apenas pela traccdo dianteira, foi
lancada em 1994 uma versao 4X4 com um motor de 2
litros alimentado pelo sistema de injecgao Marelli, com
um turbo Garrett T8 com um intercooler, a debitar 190
cv as 6000 rpm, permitindo uma velocidade maxima de
225 km/h em pouco mais de 6 segundos atingia os 100
Km/h. O Q4 era basicamente o famoso Lancia Delta
Integrale com uma carrogaria Alfa Romeo!

A versao 155 Q4 tinha tudo o que era tradicional da
marca, estabilidade ou seja, ao que chamamos na
linguagem internacional, road holding, boa travagem

traccdo permanente as quatro rodas semelhantes aos
Lancia Deltas que participaram no campeonato do
mundo de ralis.

O engenheiro Sérgio Limone da Alfa Corse afirmava
que os desenvolvimentos na competicao dos 155 GTA
serviu para atingirem um alvo, que seria o DTM,
campeonato alemao de carros de turismo. Venceram 17
das 20 corridas revelando uma vez mais o sucesso da
marca.

Nicola tornou-se
campeao. Restantes provas tiveram como vencedores os
pilotos Alessandro Nannini com quatro corridas,
Giorgio Pianta trés vitérias ¢ Antonio Tamburini apenas
uma.

No BTCC, o prestigioso campeonato super turismo
Inglés voltou a vencer com o piloto também italiano
Gabriel Tarquini. Tera sido a primeira vez que o piloto

Larini venceu nove corridas e

com a ultima geragdo do sistema ABS, precisio na
direccao e performance acima da concorréncia. O
interior bem requintado, com bancos Recaro a dar o seu
ar mais desportivo.

Para além das versoes a gasolina foram apresentadas 2
versoes diesel.

A versdo Sport apresentava-se com uma suspensao
rebaixada e amortecedores mais agressivos com curso
menor.

A versdo Super era mais luxuosa com interiores e
acabamentos em madeira como opc¢ao.

A Alfa Romeo, teve um sucesso enorme na competigao
em diversos paises europeus.

No campeonato italiano de turismo em 1992 na versao
155 Q4 GTA, equipados com motores de 4 cilindros, 2
litros com 400 cavalos e caixas de 6 velocidades. Os
travoes eram os mesmos utilizados na formula 1 com
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tripulou um traccdo dianteira em competicdo e terda
também sido a primeira vez que um automoével italiano
e piloto italiano terd vencido o prestigioso BTCCG. O
Tarquini considerou o seu titulo mais importante na sua
carreira.

No inicio das primeiras voltas o Tarquini ficou bastante
frustrado julgando que nunca conseguiria aprender a
pilotar um trac¢dao dianteira, mas ao mesmo tempo
divertiam-se ao sentir uma sensacao diferente de tudo
comparativamente as suas experiéncias anteriores. No
fim acabou por achar estar a conduzir um verdadeiro
carro de corridas.

Nunca pensou que o seu futuro seria o seu destino
durante 20 anos a pilotar tracgdo dianteira. Hoje
considera-se um especialista em understeer uma
caracteristica muito propria das trac¢oes dianteiras.
Com as imposi¢des nos regulamentos de muitos paises




os campeonatos de viaturas de turismo na classe D2
desenvolveram a versao do 155 2.0 T'S conseguindo
obter 280 cavalos ¢ uma caixa de velocidades
sequencial. Esta versao foi utilizada no Campeonato de
Superturismo Italiano em 1994 com o piloto Antonio
Tamburini e Tamara Vidali. Os sucessos foram muitos
com vitorias pelos diversos paises a nivel mundial.

No célebre campeonato D'TM, ou seja, no campeonato
alemao de carros de turismo no ano de 1993, a tGnica
marca nao alema a vencer este campeonato foi
precisamente a Alfa Romeo com o 155 D'TM V6 TT.
Foi um campeonato extremamente competitivo com
automoéveis muito alterados e sofisticados. Sistemas de
travagem ABS, sistemas electrénicos de controle de
estabilidade e outros equipamentos proibidos na
féormula 1 eram permitidos neste campeonato.
Relativamente aos motores, eram V6 de 2.5 litros,
atmosféricos a atingirem os 420 cavalos as 11.500
rotacOes. Nas ultimas versdes ja mais evoluidas
chegaram aos 495 cavalos as 11.800 rpm.
Originalmente as caixas eram de 6 velocidades, no
entanto vieram a ser substituidas por automaticas
similares as utilizadas na formula 1.

A preparagao destes motores esteve também a cargo da
Alfa Corse sendo o responsavel técnico o célebre
Giorgio Pianta, que tinha deixado a Abarth para
abracar este novo desafio.

Em 1996 o campeonato DTM foi absorvido pelo
campeonato I'TC com corridas pelo mundo.

Este modelo comegou a ser conhecido pelo Abarth SEO
56 com alteracGes mecanicas substanciais. Basicamente
era o modelo de 1995, alterado a nivel da plataforma
traseira e a localizagdo da caixa de velocidades.

Alfa 155
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O reservatorio de combustivel foi substituido por dois
reservatorios fazendo parte integrante da plataforma e a
armacao do arco de seguranca, diferencial e suspensao
traseira.

A caixa de velocidades era uma XTRAC, com
actuadores hidraulicos fabricados pela Abarth com

controles eletronicos TAG. Estas modificacoes
melhoraram significativamente as performances como
também uma redugao de peso.

Recordo a prova realizada no nosso Autédromo do
Estoril em que os Alfas dominaram os treinos e
venceram as duas corridas. Na primeira corrida venceu
o Nannini seguido pelo Fisichella. Na segunda corrida o
Nannini voltou a vencer. Apesar destes resultados
verificou-se uma perda de poténcia e houve a
necessidade de se fabricarem novas cabegas para os
motores, mas na boa verdade necessitava-se de novos
motores.

De acordo com os regulamentos a disposi¢ao do angulo
V dos cilindros tiveram que manter o mesmo angulo de
abertura dos cilindros dos motores standard.

O bloco era totalmente em aluminio, portanto muito
leve e a desenvolver até 490 cavalos, apesar do grupo
FIAT se aperceber que a concorréncia era cada vez
maior.

O Tarquini voltou a vencer em Silverstone e o Nannini
venceu quatro corridas em Nurburgring , em Franca e
Mugelo com o Larini, em Interlagos, no Brasil, Larini e
Nannini venceram entre si ambas as corridas.

Houve rumores na Alfa Romeo em que os técnicos se
basearam nos motores Montreal V8 a 90 graus para
confundir na informagao prestada a imprensa!

(Rut Bettencourt)




Modelo

Tipo

Cilindrada

1929 cc
2500 cc

Poténcia

LA

AR ERT

Binario

Motores a gasolina

115 cv (84,6 kW)
129 cv (94,9 kW)
143 cv (105 kW)
166 cv (122 kW)
190 cv (140 kW)
120 cv (88,3 kW)
140 cv (103 kW)
150 cv (110 kW)

146 Nm @ 3500
165 Nm @ 5000
187 Nm @ 5000
216 Nm @ 4500
291 Nm @ 2500
144 Nm @ 4500
165 Nm @ 4000
187 Nm @ 4000

Motores a diesel

90 cv (66,2 kW)
125 cv (91,9 kW)

186 Nm @ 2500
294 Nm @ 2000
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Alfa Romeo Wankel - O Projecto Secreto

Pensei que sabia tudo sobre a longa histéria da Alfa
Romeo!

Sabiam que nos anos 60 a marca italiana desenvolveu
um motor rotativo?

Custa a acreditar, mas, ha uns anos chegou-se a pensar
que os motores rotativos seriam o futuro nas
motorizac¢oes da indistria automovel em alternativa ao
motor eléctrico

Durante os anos 60 e 70, um senhor chamado Felix
Wankel inventou e desenvolveu um motor rotativo para
o fabricante alemao de automoveis NSU, sem mais se
preocupar o que poderia provocar dentro da industria
automovel.

Sendo um motor fabricado com menos pegas moveis,
compacto, potente, rotativo ¢ sem vibragdes permitiu a
NSU vender licencas de fabricac¢do a outras marcas tais
como a Alfa Romeo, Mercedes e Mazda.

Este negécio tornou Felix Wankel num homem de
sucesso e rico, pois 40 % dessas licencas vendidas pela
NSU seriam para a sua carteira.

Os contactos entre a Alfa Romeo ¢ a NSU iniciaram-se
em 1962. Apesar da marca italiana ser um fabricante
relativamente pequeno com 76.831 modelos fabricados
em 1967 significaram uma escala reduzida de custos e
desenvolvimentos comparativamente ao da GM e
Daimler-Benz.

O departamento experimental e desenvolvimento em
Portello  apenas  disponibilizou dois  pequenos

compartimentos e  alguns  engenheiros  para

desenvolverem as técnicas da durabilidade( ou ndo) dos
motores Wankel.
Alguns componentes do motor tais como os vedantes

dos rotores sao cruciais para uma boa compressao e
eficiéncia de combustao e foram levados aos seus limites.
Dois dos motores testados foram instalados num 1750
Berlina e outro numa Spider.

O Spider foi equipado apenas com um rotor de 500 cc,
suficiente para debitar 65 cavalos, enquanto a Berlina
foi equipada com dois rotores e 1000 cc a produzirem
cerca de 130 cavalos.

Nessa época a Alfa Romeo ja tinha tanta confianca nos
seus motores de 4 cilindros com dupla arvore de cames
e a oferecer uma garantia de 100.000 Km, decidiu
recuar no seu projecto por diversas razoes.

Primeiro, seria um risco oferecer a mesma garantia no
motor Wankel em termos de durabilidade e como
entretanto os Estados Unidos apresentaram uma
regulamentacdo na emissdo de gases para a atmosfera
em 1967, foi bem mais conveniente dar prioridade ao
desenvolvimento de motores com sistemas de
alimentacao injec¢do electrénica menos poluentes.

A decisao final e definitiva foi a crise petrolifera em
finais de 1973 que entrou em colisao com a industria
automovel. O aumento de 400 % no custo do petroleo
bruto (crude oil) tornou bem menos interessante a
continuacao do desenvolvimento de motores rotativos
sobejamente conhecidos pelos seus altos consumos de
combustivel.

Como nota final, nada se sabe quanto ao paradeiro
destes dois modelos, no entanto felizmente o motor de
dois rotores acoplado a uma caixa de 5 velocidades da
Giulia e alimentado por um carburador duplo Webber
encontra-se preservado no Museu Alfa Romeo em
Arese. (Rui Bettencourt)




Os novos Alfa Romeo Giulia e Stelvio: Evoluir € uma arte

Apoés a sua revelagdo ao publico durante os ultimos
meses de 2022, os novos Giulia e Stelvio fardo a sua
estreia nos showrooms exclusivos da Alfa Romeo no
inicio do segundo trimestre. Os dois novos modelos
representam um marco significativo para ambos os
veiculos. Evoluiram tanto nas reconhecidas qualidades
da marca - uma perfeita distribui¢ao do peso, dinamica
de condugao de primeira classe, bem como solugoes
tecnologicas e de engenharia dignas do topo do
segmento - como na "beleza intemporal" do design
duradouro da Alfa Romeo, criando duas auténticas
"obras de arte em movimento". Atualmente, a beleza
proporcionada pelo design italiano tornou-se ainda
mais apelativa e contemporanea pela intervengao
estilistica na frente dos modelos, a fim de criar um
sentimento familiar claro e forte com o Tonale.
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"Evolving is performance art"

O lancamento dos dois novos modelos ¢ precedido pelo
evento de apresentagdo a imprensa "Evolving is
performance art", o qual engloba todo o trabalho e
dedicacdo dos designers e engenheiros da Alfa Romeo
para melhorar duas obras-primas, ambas resultantes do
perfeito equilibrio entre a estética e a funcionalidade.
Este foi um objetivo ambicioso que exigiu competéncias
especials e verdadeiramente
extraordinaria de exceléncia, os mesmos elementos que
compoem uma obra de arte. E por isso que a evolucao
dos Giulia e Stelvio pode ser comparada a
"Performance Art", a nova forma de arte em que a
performance do artista é realizada ao vivo, junto dos
espectadores. De forma semelhante, as criacOes

uma procura




mecanicas da Alfa Romeo manifestam-se na vida real,
gerando fortes emogbdes e assegurando a melhor
experiéncia de conducdo no mundo automoével. Mas
para se manterem contemporaneos e atualizados, todos
os icones automoveis precisam de evoluir, preservando
ao mesmo tempo a esséncia do design original. Além
disso, a palavra "performance" também se refere ao
desempenho enraizado no ADN da marca do nobre
caracter de desportivismo italiano desde 1910.

Em suma, a marca italiana estd intimamente ligada a
Arte, que ¢ considerada como a expressao maxima de
uma cultura estética intemporal. E os Giulia e Stelvio
nao sao excecao,
vanguarda, estética e tecnologicamente, nas suas
proprias categorias e continuarao a ser um ponto de
referéncia para a Alfa Romeo, simbolo que pretende
reinventar a desportividade no século XXI.

uma vez que representam a

Um novo "look"

Destacando-se nas dianteiras dos novos Giulia e Stelvio,
a grelha frontal, onde o logétipo ¢ posicionado, ¢ as
grelhas inferiores das duas entradas de ar principais
receberam um acabamento Gnico que proporciona uma
reinterpretacdo contemporanea da famosa ¢ distinta
grelha "Trilobo". Na verdade, os fardis sao a principal
novidade na frente. A partir de hoje, os fardis "3+3"
fazem a sua estreia em ambos 0s modelos com a nova
iluminagao de Matriz Adaptativa Full-LED. Estes criam
uma forte sensacao familiar com o Tonale ¢, a0 mesmo
tempo, evocam uma das famosas caracteristicas da
marca que foi introduzida pelo icoénico Alfa Romeo SZ
Zagato e pelo concept car Alfa Romeo Pro-teo. Os trés
moédulos compdem a exclusiva linha dianteira dos novos
Giulia e Stelvio e proporcionam as luzes diurnas, os
indicadores dinamicos de mudanga de direcio e a
funcionalidade "Welcome and Goodbye" (fungao que se
liga sempre que o condutor fecha ou abre o automoével),
garantindo as melhores condigdes de iluminacdo gragas
a introdugao de duas tecnologias sofisticadas: "Adaptive
Driving Beam", que ajusta constantemente os faréis de
médios com base na velocidade e condigdes de
conducdo; "Glare-Iree High Beam Segmented
Technology", que deteta automaticamente veiculos em
circulacdo em ambos os sentidos de trafego, para evitar
encandear os seus condutores; e ainda um terceiro
modulo que se liga automaticamente durante as curvas

para garantir a iluminagao lateral mais eficaz. Tudo isto
¢ sinénimo de uma maior eficiéncia, quer em termos de
duracdo e poupanca de energia, quer ao nivel da
seguranca devido ao menor esforgo exigido a visao que
permite um conforto de conducdo superior. A
disposicao do grupo de luzes traseiras LED, que
proporcionam a combinagao perfeita de estilo e
tecnologia sofisticada, também foi concebida para
acentuar as almas desportivas de ambos os modelos.
Especificamente, o Novo Stelvio dispde de novos fardis
traseiros em vidro com um acabamento transparente,
enquanto os do Novo Giulia s3o em vidro fumado com
um acabamento em preto brilhante.

O novo e totalmente digital painel de
instrumentos

Os Novos Giulia e a Stelvio estdo equipados com a
tecnologia mais avancada para assegurar
experiéncia confortavel e conectada, ao mesmo tempo
que proporcionam o prazer de conduzir um Alfa
Romeo. A atualizagdo mais significativa pode ser vista
no painel de instrumentos com o seu design historico
"telescopico". Este inclui o novo ecra TFT de 12,3",
completamente digital, onde se pode aceder a todas as
informacoes e parametros do veiculo relacionados com
as tecnologias de condugdo auténoma. Além disso, o
painel de instrumentos pode ser reconfigurado segundo
trés apresentacoes: Evolved, Relax e Heritage. O modo
Evolved representa o futuro do design Alfa Romeo e
utiliza a area central do ecra, apesar de manter os seus
dois quadrantes laterais. O Relax concentra-se no
conforto, prescindindo de informacdo detalhada do
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veiculo e dispensando, também, os dois quadrantes. Ja o
Heritage inspira-se nos modelos icénicos dos anos
sessenta e setenta da Alfa Romeo, com detalhes
distintivos como os nimeros invertidos no final da escala
do velocimetro.

Tecnologia NFT e os "Alfa Connect Services"

Os Novos Giulia e Stelvio estdo equipados com uma
interface Homem-Maquina (HMI) fluida e intuitiva
para manter todas as funcionalidades a mao. Além
disso, Android
personalizavel e a conectividade 4G com atualizagdes
Over The Air (OTA), o sistema de infotainment garante
funcionalidades, bem
(a pedido), que oferecem uma vasta

gracas > sistema  operativo

conteudos, como o

Connect Servic

gama de servicos uteis de seguranca e conforto. Por

exemplo, a funcdo "My Remote" inclui varios servi¢os
de controlar algumas das
funcionalidades do veiculo (abertura/fecho de portas,

como a possibilidade

\

luzes intermitentes) e comunicar a distancia com o

assistente vocal Alexa atravi

smartphone/smartwatch. A tecnologia ~ NIFT
(Non-Fungible-Token) estara também disponivel nos
Novos Giulia e Stelvio - um exclusi
dominio automoével que a marca italiana iniciou no

Tonale e que estara disponivel em toda a sua gama. A

/o0 mundial no

tecnologia baseia-se no conceito "blockchain card", um
registo digital encriptado e nao modificavel onde sao




registadas as principais informagdes sobre cada
automovel. Esta caracteristica distintiva fora de bordo,
facil de utilizar e sustentavel, realca ainda mais o
caracter inovador da Alfa Romeo. Com base na selecao
do cliente, o NFT gera um certificado onde sao
registados os dados sobre a vida do veiculo. Este
certificado pode ser utilizado para garantir a
preservacao adequada do veiculo e, assim, suportar o
seu valor residual. O certificado NIT fornece uma fonte
adicional ~de  credibilidade que auda o
proprietario/revendedor, mas também tranquiliza o
comprador na escolha de um veiculo usado.

A melhor dinamica de conduc¢ao do segmento

As dinamicas de conducao dos Novos Alfa Romeo
Giulia e Stelvio sdo, uma vez mais, as melhores da sua
classe nos seus respetivos segmentos. Proporcionam
uma experiéncia de conducdo visceral no mais
auténtico espirito Alfa Romeo, o que significa o
equilibrio certo entre o design italiano, motores de
ultima geracao, distribuicao de peso perfeita, solucoes
tecnologicas especiais e uma excelente relagao
peso/poténcia. A esséncia dos modelos atuais e
passados da Alfa Romeo provém desta formula
"magica" que, desde o Tonale (o simbolo da
metamorfose da marca), tem vindo a evoluir para
redefinir a desportividade no século XXI para assim
incluir a sustentabilidade. Para atingir um novo nivel de
eficiéncia e de desportividade de elevada performance,
a marca italiana global confia na sua reconhecida
exceléncia. E apenas necessario instalar-se a bordo dos
Novos Giulia e Stelvio para compreender que se esta

prestes a entrar no futuro da conducdo. Leveza e
agilidade: o comportamento dindmico desportivo ¢
irrepreensivel dos Giulia e Stelvio ¢ suportado pelo
amplo uso de materiais ultraleves como o aluminio
(usado, por exemplo, na base dos motores) ¢ o carbono
(utilizado, por exemplo, no veio de transmissdo), uma
solugao diretamente inspirada no mundo das corridas.

Tracdo integral com tecnologia QQ4: concebida para
gerir a tragdo do veiculo de forma reativa e preditiva, a
fim de assegurar os mais elevados niveis em termos de
desempenho, eficiéncia e seguranca. A tecnologia Q4
garante todos os beneficios da tracdo integral e,
simultanecamente, garante uma reducdo do consumo de
combustivel, bem como a reatividade e o prazer de
conduzir um veiculo com tracdo traseira. No coragao do
sistema Q4 esta o Active Transfer Case (ATC), que
monitoriza as condi¢des de aderéncia e os inputs do
condutor em tempo real para garantir o melhor
desempenho.

O sistema Q4 da Alfa Romeo permite que o automovel
circule como um veiculo de tragdo puramente traseira e,
se a aderéncia dos pneus se aproximar do seu limite de
tragdo ou de acordo com um pedido especifico do
condutor, pode fornecer instantaneamente at¢ 50% do
binario do motor ao eixo da frente em menos de 150
milissegundos, evitando assim a perda de motricidade
dos pneus e assegurando o maximo desempenho do
veiculo e eficacia da conducao.

Diferencial autoblocante mecanico Q2: No acabamento
Veloce ¢é possivel integrar o sistema de tracdo integral
Q4 com o diferencial autoblocante mecanico Q2,




disponivel também nas versdes de tracdo traseira. O

diferencial de deslizamento limitado aumenta a
agilidade e a desportividade, garantindo uma tracao
perfeita para uma maior estabilidade do veiculo em
curvas a alta velocidade, uma maior aceleragao lateral e
a maxima seguranca em condi¢cdes de aderéncia
limitada como estradas molhadas ou escorregadias,
mantendo as rodas constantemente em controlo e
reduzindo as perdas de motricidade.

Suspensao Alfa Link: Conduzir um automoével Alfa
Romeo ¢ uma sensacdo inesquecivel. Isto deve-se
também a arquitetura exclusiva da suspensao Alfa Link
™ Na dianteira, foi implementada uma suspensao de
triangulos duplos com eixo de direcao semi-virtual (um
exclusivo Alfa Romeo), otimizando o efeito de filtragem
e permitindo uma condugdo rapida e precisa para um
comportamento sem compromissos. Na traseira,
optou-se por uma solugao do tipo Multilink, com quatro
bragos e meio - uma patente Alfa Romeo - que assegura
um melhor comportamento dinamico combinado com
um excelente nivel de conforto. Como elemento
exclusivo na série especial Competizione, esta disponivel
a suspensao pilotada Alfa™ Active Suspension, um
sistema de amortecimento controlado eletronicamente
que se adapta instantaneamente as condicOes de
conducdo, permitindo ao condutor optar por um
amortecimento mais orientado para a performance ou
para o conforto.
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Sistema Integrado de Travagem (IBS): sistema
eletromecanico que combina o controlo de estabilidade
com o sistema de travagem, garante uma resposta
instantanea dos travoes, limita a distancia de paragem e
permite uma otimizacao significativa do peso. A
utilizagao do sistema do tipo brake-by-wire proporciona
uma redugao notavel dos componentes no interior do
compartimento do motor, substituindo-se um tGnico
equipamento por uma unidade composta por uma
bomba, servofreio e ESP, garantindo menos peso e,
assim, uma maior agilidade. Além disso, a contribuir
para a dinamica de conducao de exceléncia do Giulia e
do Stelvio, destaca-se o sistema de diregdo de resposta
direta, em conjunto com
transmissao automatica ZF de 8 velocidades, com
patilhas em aluminio, a qual garante uma utilizacao sem
precedentes em curva.

extremamente uma

Por dltimo, mas nao menos importante, para o
equilibrio perfeito entre o prazer de condugao e os
sistemas de assisténcia, os novos Giulia e Stelvio
oferecem um conjunto completo de avancados Sistemas
de Assisténcia ao Condutor (ADAS - Advanced Driver
Assistance Systems) para uma condug¢ao autonoma de
nivel dois. Isto significa que, em determinadas
condi¢oes, o condutor pode permitir que o veiculo
controle o acelerador, o travao e a direcdo através de
sistemas eletréonicos que exigem uma monitoriza¢ao




constante por parte do mesmo. Estes sistemas dao apoio
ao condutor ¢ oferecem um maior conforto durante
viagens mais longas. No entanto, o condutor deve, em
qualquer situagao, ter em atengao o controlo constante
do veiculo, mantendo sempre as suas maos no volante.

Uma estratégia de gama simples e intuitiva

Os Novos Giulia e Stelvio convergem na nova logica de
gama introduzida com o Tonale, que simplifica ainda
mais a configuragdo do veiculo por parte do cliente.
Estao disponiveis quatro niveis de acabamento, cada um
com caracteristicas distintas, para satisfazer os clientes
mais O nivel de equipamento Super
representa a porta de entrada para a uma experiéncia
unica Alfa Romeo. Esta torna-se ainda mais exclusiva
com o acabamento Sprint, que inclui varias opgdes com

exigentes.

uma forte conotagao desportiva. No topo, encontram-se
os acabamentos 11 - que realca a elegancia e o caracter
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distintivo dos dois modelos - bem como o Veloce, que foi
concebido para atingir os mais altos niveis de
performance e desportividade. Nao esquecamos que os
nomes dos acabamentos Super, Sprint, T1e Veloce estdo
enraizados na histéria da Alfa Romeo. Em resumo,
disponibilizam-se quatro versoes distintas que sao, todas
clas, capazes de satisfazer as necessidades dos clientes
que procuram uma verdadeira simbiose com os seus
automoveis.

Os novos Giulia e Stelvio estdo disponiveis na versao
Diesel 160 cv a partir de 53.350€ ¢ 62.150€
respetivamente. A gama inclui também os potentes
motores a Diesel de 210 cv e a gasolina de 280 cv
associados a tracao integral. Para cada modelo, a Leasys
propde solucdes renting, aluguer mensal com IVA
incluido, sem entrada inicial. O Giulia e o Stelvio Diesel
160 cv a 48 meses/60.000Kms sao propostos com uma
renda a partir 695€ e 860€ respetivamente, com todos
os servicos incluidos, para desfrutar ao maximo da
experiéncia de condugao sem complicagbes: assisténcia
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em viagem 24 horas, manutengdo preventiva e
corretiva, IUC e IPO, pneus ilimitados, e seguro de
danos proprios 4% franquia com viatura de substituigao
incluida.

A série especial Competizione, a mais pura
expressido de performance e estilo

Para celebrar a estreia dos novos Giulia e Stelvio, a Alfa
Romeo apresenta a série especial Competizione - um
auténtico "concentrado" de estilo que ird, certamente,
agradar aos apaixonados pela Alfa Romeo. Com base
no acabamento Veloce e disponivel em associacao com
os motores Diesel 210cv e Gasolina 280cv, esta edigao
de lancamento torna-se na versao de topo de ambas as
gamas, destacando-se pela sua exclusiva cor de
carrogaria Moon Light cinza mate e pelas pingas de

SERVICO DE VENDA E POS-VENDA DE VIATURAS '
PECAS NOVAS E USADAS :
FINANCIAMENTO ATE 120 MESES

SEGURO AUTO

CENTRO DE ABATE E COLISAO

RENT-A-CAR

WWWSTOCH-CARPT

travao vermelhas. O intenso visual desportivo do novo
Stelvio foi acentuado por jantes de liga leve de 21".

Ja os interiores destacam-se pelo seu sistema de audio
Harman / Kardon e pela utilizagdo de couro no
revestimento do painel de instrumentos e dos bancos,
com costuras em vermelho. Vidros escurecidos e um
emblema Competizione nas laterais e nos encostos de
cabeca dos bancos da frente completam o conjunto.

Na versao Competizione sdao de série exclusivas
tecnologias como a suspensao ativa da Alfa Romeo e a
"NFT" ("Non-Fungible Token"), que certifica a
singularidade de cada viatura deste nivel de
equipamento, assegurando a sua configuracao original.
Sera a expressao mais representativa da esséncia da Alfa
Romeo em termos de estilo, de performance e de
tecnologia.

BRAGA | GUMARAES



ENTREVISTA A JEAN-PHILIPPE IMPARATO
por Chris Rees na revista Auto Italia

Perguntamos ao CEO da Alfa Romeo acerca do
novo supercarro previsto para 2023 e como
serdo os Alfas eléctricos para o futuro

“ Em 1970 a Alfa Romeo oferecia * beleza per
tutti” que significa beleza para todos.
Nunca me esquecerei dessa historia, desse DNA.

Qual a sua opinido sobre o novo Tonale Phev?
Eu penso que nés atingimos nestes 2 anos e baseados na
proposta inicial e concreta o nosso objectivo. Eu queria
uma autonomia de 600 Km e um adicional de raio de
acgao de 60 Km no modo EV ou 80 Km em cidade com
toda a agilidade que a marca requer. O compromisso
seria reduzir o CO2 e proteger a marca Alfa Romeo. A
resposta esta em trabalhar na agilidade em termos de
comportamento e estabilidade. N6s temos o mais agil
C-SUV no mercado. Ninguém da concorréncia o se
aproxima de noés em termos desportivos do nosso
Tonale, nem em pista ou estrada. A equipa técnica que
desenvolveu o Tonale foi a precisamente a mesma que
preparou os GTA, 4C e 8C

Por que razdo um Tonale Q4 é um hibrido
plug-in, quando os Alfas serdo totalmente
eléctricos em 2027?

Faz parte do caminho tracado para as emissdes zero.
Durante os anos de 2022 e 2023 reduzimos em 40 % as
emissoes de CO2 . Eu sou um apaixonado por esta
marca e para nos ¢ existencial . Se nao fosse pela
Stellantis a Alfa Romeo nao teria futuro , disso tenho eu
a certeza. Num mundo a girar pelas emissoes zero, a
Alfa Romeo em 2027 também estard nesse nivel. O
Tonale estard a preparar esse futuro. A minha decisdo
sera lancar um novo modelo em 2024 como sendo um
hibrido ¢ BEV, sendo que a partir de 2025 todos os
modelos serao 100 % BEV. A Alfa Romeo sera a marca
mais rapida nessa transicao.

Teremos um Tonale Quadrifoglio?

Nao, nbés achamos que nao se enquadra no simbolo
Quadrifoglio na nova era da Alfa Romeo.

Qual a sua visdo relativamente a conducgio de
Alfas puramente eléctricos?

Nos estamos numa erupcao em termos de contetdos
informaticos . Portanto, a partir de 2025, Alfa Romeo
serda a primeira marca no grupo Stellantis a beneficiar
no novo conceito STLA , o cérebro electrénico e
arquitectura eléctrica. Portanto nao teremos apenas o
nivel fantastico de performance em termos de poténcia
BEV, mas também aquilo que eu necessito em termos de
inteligéncia artificial.

Nos estamos a viver numa outra evolucao. No século
passado nés ¢éramos condutores egocéntricos e
presentemente estamos num mundo influenciado pela
tecnologia informatica. Em 2030 tenho o objectivo de
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ter os automoveis eléctricos com  melhores
performances, mas também serei o primeiro a
acompanhar nas actualizagdes do software que esteja
disponivel.

Para mim, como um alfista penso que estamos no
caminho para uma conducao eficiente, ou seja, serei o
vosso co-piloto em termos da informacdo através do
software ¢ a informacgdo técnica para melhorar a
eficiéncia na conducdo seleccionada. Teras a
disponibilidade de toda a informacgdo necessaria para
obteres a trajectoria ideal numa curva . Seremos sempre
o copiloto do futuro.

Quando sera fabricado o ultimo Alfa com motor
a combustao?

Os nossos tltimos modelos com motores de combustao
interna estardo em 2027 desde que hajam nao hajam
alteracoes as leis.

Como posicionar a Alfa Romeo como marca?
Eu n3o me preocupo com volumes, preocupo-me sim
com a qualidade e fiabilidade. A Alfa Romeo compete
com BMW e Volvo. A nossa intengdo ¢ ter uma
estratégia estavel e visao para os proximos 10 anos.

Os meus objectivos nao sao de facto os volumes , mas a
qualidade e ndo apenas os lucros liquidos dos resultados
comerciais. Nos poderiamos estar com volumes mais
elevados mas sem dar a perder em termos de qualidade.
Portanto, em primeiro lugar ¢ a qualidade. Tenciono
deixar ao meu sucessor um fantastico e robusto
planeamento de produto, uma estratégia estavel e
lucrativa

Sente algum repudio pelo facto de utilizar as
mesmas plataformas da Stellantis no futuro?
Nao, porque os técnicos que trabalharam nos chassis
sao os mesmos que trabalharam na GTA. Seja qual for
0 projecto, a nossa equipa representa a marca do nosso
cliente, validando as especificagdes em termos
dinamicos. Nos facilmente poderemos fabricar dois
modelos diferentes de marcas diferentes sem problema
algum. Veremos que um novo automoével serd
apresentado em 2024 sera um verdadeiro Alfa Romeo
Sera para 2024 o carro a ser langado um
pequeno SUV Alfa Romeo?

A resposta ¢ sim. Nao poderei chamar um pequeno
crossover, mas poderei dizer que estamos a dar uma
resposta aos Mitos e Giuliettas. Lembram-se que em
1970 a Alfa Romeo oferecia “beleza per tutti” , beleza
para todos. Nés apreciamos isso. Eu sou filho dum
Alfista que teve uma Giulia TT 1300 e posso afirmar que
quem comprava um Alfa Romeo nos anos 70 ¢ porque
nao tinha o dinheiro suficiente para comprar um Ferrari
ou um Porsche, mas que também nao queria conduzir
um BMW. Nunca me esquecerei dessa historia, esta no
DNA.

Pode facultar alguma informacgao sobre os




novos modelos desportivos, principalmente em
relagdo ao super carro inspirado no 33 Stradale
previsto para o proximo ano?

Em primeiro lugar, tudo o que facamos em termos dos
modelos mais desportivos da Alfa Romeo nunca nos
baseara nos chassis nas plataformas simples ou comuns.
O projecto do supercarro sera muito interessante.
Teremos mais informacoes até meados deste ano, mas
nao sera certamente um modelo para grande volume de
vendas. Estamos a falar em menos de 100 carros. Se o

fizermos ficardo rapidamente esgotados. Estamos certos
que serdo altamente lucrativos, porque sendo fizermos
dinheiro estaremos mortos.

Estamos a desenhar este automovel conjuntamente com

0s nossos clientes, baseados na ideia do divertimento
que pretendemos tirar das nossas vidas em ligacdo com
o DNA da marca que nos pretendemos respeitar. Cada
modelo do novo supercarro sera inico, enquanto os
nossos clientes o desejarem em sintonia com 0 nNosso
DNA. Nés nunca teremos cor de rosa!

Que motorizagio esta prevista para o novo
super carro?

Se de facto avangarmos vamos permitir aos nossos
clientes escolherem a sua opgdo para esta nova era, ou
pelo menos, decidirem se pretendem ser totalmente
eléctricos ou de combustao interna. Isto ¢ apenas o que
pOsso garantir.

Mensagem de David Correia
para a Alfissima

E com enorme prazer que me dirijo 2 comunidade de
Alfistas, socios do Alfa Romeo Clube de Portugal.
Agradego esta oportunidade e felicito esta iniciativa,
que é mais uma das plataformas de comunicagao que o
clube ativou para disponibilizar aos seus socios.

O Alfa Romeo Clube de Portugal, atravessa uma fase de
dinamica inovadora, coincidente com a metamorfose da
marca. A Alfa Romeo construiu uma nova equipa
verdadeiramente global, na qual pessoas com diferentes
competéncias e formacoes, totalmente empenhadas,
com uma auténtica paixao por esta fantastica marca,
estao dispostas a uma emocionante viagem, imbuidas de
um grande sentido de humildade, entusiasmo, paixao e
orgulho de ser Alfa Romeo.

Lenda do mundo automoével, a Alfa Romeo é
possuidora de um patriménio inigualavel e serve-se dele
para alicercar o futuro da marca. Compete-nos redefinir

ALFISSIMA

41

e reinventar o significado de desportivismo em cada
automovel que produzimos. Desde 1910 que assim tem
sido. A Alfa Romeo destaca-se como a marca mais
nobre da industria, desde o inicio desta disciplina no
mundo e elevou o desportivismo a um nivel muito alto,
impulsionado pela performance e poténcia, mas
também pela forma ousada como vem desafiando o
'status quo', através da criagao de linhas de design e
novos arquétipos de automovels, que superam sempre
as expectativas, nas varias vertentes: - o nosso produto, o
nosso modelo de distribui¢ao, a nossa comunicagao.

A marca ¢ para os alfistas, acima de tudo uma
experiéncia visceral, quase irracional a provocar uma
reacdao muito fisica de querer comprar. Pesam o incrivel
design exterior, design interior e dinamica de condugao.
Naturalmente que o nosso desafio enquanto marca,
assim como o do clube, é alimentar o sentido de




pertenca, de constituir uma comunidade, uma tribo de
valores, na expectativa de que todos sintam ser parte
essencial de um todo, que ndo apenas um namero. A
troca dos testemunhos e vontades das pessoas, enquanto
exploradores continuos no campo das experiéncias,
déa-se quando os nossos produtos refletem isso, em todos
os pormenores e a forma como deles desfrutamos,
também.

E nesta caminhada gostava de partilhar um pouco
convosco o presente e o futuro da marca.

A Alfa Romeo teve em 2022 resultados em linha com os
do Grupo Stellantis, confirmando a bem-sucedida
reviravolta, com uma melhoria em performance
operacional e como uma marca muito lucrativa.

O ano de 2022 foi fundamental para a estratégia "from
zero to zero"; a Alfa Romeo sera a marca global mais
rapida no mundo automoével a passar de zero veiculos
eletrificados no inicio de 2022, para 100% de vendas
com zero emissoes em 2027. O Tonale representa o
primeiro marco nesta estratégia: uma reducao de 40%
das emissoes de CO2.

O crescimento da marca a nivel internacional foi muito
relevante. Os registos de automoveis Alfa Romeo
aumentaram 22% em 2021 na Europa, numa regido
que registou uma quebra de 11% em periodo homoélogo
e em Portugal os registos da Alfa Romeo aumentaram
174,2% no mesmo ano, num mercado que registou
apenas 2,5% de crescimento. Os resultados até fevereiro
deste ano sdo ainda mais animadores. A Alfa Romeo
comegou o ano de 2023 com ambicao, estratégia e uma
gama que lhe permitiu triplicar os seus volumes e atingir
o ‘top 10’ do mercado ‘premium’, que cresceu 41%. O
Novo Alfa Romeo Tonale tem demonstrado o seu
grande potencial, representando 93% do volume total
de vendas da marca, com um peso significativo das suas
versoes eletrificadas, nomeadamente da versao hibrida
plug-in, cujas primeiras unidades chegaram em
fevereiro. Também estao a chegar os novos Giulia e
Stelvio, que suportarao o crescimento continuo da
marca nos proximos meses.

Os resultados da nova estratégia medem-se também em
termos de qualidade sendo que esta ¢ uma variavel de
maxima prioridade. Sera garantido o nivel certo de
qualidade (tanto do lado do produto, como na vertente
da experiéncia do cliente) visando o nivel superior do
mercado premium. E neste aspeto a marca estad a
melhorar fortemente os seus valores de KPI. Acima de
qualquer outra, uma dessas conquistas demonstra o
esfor¢o desenvolvido: nos EUA, de acordo com o indice
de Satisfacdo de Vendas da JD POWER, a Alfa Romeo
ocupa o primeiro lugar na inddstria automoével. Cabe
dar também aqui, nota da evolu¢dao dos resultados de
qualidade nas vendas de veiculos novos e no apos-venda
em Portugal, sem deixar de mencionar que temos ainda
oportunidades de melhoria e que a nossa ambigao de
resultados de qualidade para 2023 é ainda maior.

E também motivo de orgulho, sendo inerente a0 ADN
da Alfa Romeo, a desportividade e performance: na
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Férmula 1, a equipa Alfa Romeo alcangou um sélido 6°
lugar no campeonato de construtores de 2022,
afirmando-se como o melhor resultado da equipa na
ultima década.

Relativamente ao futuro, a Alfa Romeo esta a trabalhar
num plano de produto para 10 anos, cuja visdo
assegurada por Carlos Tavares aos CEO da marca,
prevé construir a sua sustentabilidade e tirar partido da
tecnologia global da Stellantis (recordar os 30 mil
milhoes de euros de investimento em eletrificacao). Um
plano de 5 anos esta concluido (ja aprovado, fechado e
financiado pela dire¢ao da STELLANTIS):

* Um novo produto langado todos os anos até 2026. O
Tonale foi o primeiro deste plano.

* O primeiro veiculo totalmente elétrico sera langado
em 2024 (ndao s6 BEV).

* Em 2025, o primeiro veiculo 100% BEV (apenas
BEV).

* Em 2027, a gama Alfa Romeo sera 100% elétrica.

Consideraremos sempre uma versao Quadrifoglio, mas
sO a introduziremos se estiver ao nivel de performance
adequado, em linha com o que o Quadrifoglio
representa na historia da Alfa Romeo.

2023 promete ser um ano repleto de desafios, que a Alfa
Romeo ira enfrentar com a habitual atitude arrojada
que a distingue, como simbolo do nobre desportivismo
italiano desde 1910.

Acreditamos que juntos escreveremos um novo capitulo
da histéria da Alfa Romeo.




2022, o0 ano da reviravolta
da Alfa Romeo

A Alfa Romeo registou um ano de 2022 extremamente
positivo. A marca sustentou, fortemente, os resultados
da Stellantis em 2022, confirmando a bem-sucedida
reviravolta, com uma melhoria em performance
operacional e como uma marca muito lucrativa. O
Tonale provou ser um sucesso, com um foco apertado
em termos de qualidade, que se viu evoluida de um
modo significativo.

Foi um ano repleto de excitantes desafios, mas,
sobretudo, marcado por um excelente desempenho
comercial, realcado por um claro crescimento na
Europa, com um incremento de 22% nas vendas,
conduzindo a um aumento significativo da quota de
mercado, em contraste com os resultados de uma regiao
que regista uma queda de 11% face a 2021. Em termos
de matriculas, muitos mercados registaram resultados

solidos em comparacao com o ano anterior: Franca
+101%, Italia +22%, Alemanha +22%, Espanha
+28%, Paises Baixos +84%, Austria +85%, Grécia
+163% e também Portugal, com um crescimento de
174%.

Globalmente, os resultados descrevem uma situacao
estavel, com um desempenho de negocio que reflete os
resultados consolidados em 2021 e desempenhos
notaveis na Turquia, mercado que se destaca no
panorama global como o de crescimento mais rapido,
quadruplicando o volume em comparacao com 2021.
Na Asia, o Stelvio regista o crescimento mais
significativo, crescendo 25% em vendas.

O ano de 2022 sera recordado pela chegada do Tonale,
o primeiro C-SUV eletrificado que deu inicio a
metamorfose da Marca e que representa um marco
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essencial da estratégia "from zero to zero" que permitira
a Alfa Romeo assumir-se como a marca que mais
rapidamente, no panorama automoével mundial, ird
fazer a transicao de zero automoveis eletrificados, no
inicio de 2022, para uma gama completa com zero
emissoes ja em 2027. Os modelos Giulia e Stelvio,
pilares da atual gama Alfa Romeo, bem como do futuro
plano de produtos da marca, foram renovados ao nivel
do design e da tecnologia e estdo prontos para se
posicionarem como referéncias nos seus respetivos
segmentos, tal como tém feito desde o seu langamento.
Como repetidamente tem vindo a ser sublinhado pelos
representantes da marca, as estratégias da Alfa Romeo
sdo impulsionadas por Qualidade  sem
compromissos. De facto, os objetivos alcancados a nivel
global sdo de extrema relevancia. De entre todos, o
resultado divulgado pela JD Power nos EUA,
relativamente ao indice de satisfagdo do cliente, que
classifica a Alfa Romeo em 1° lugar em todo o

uma
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panorama automoével ¢, sem davida, o de maior
importancia.

Um ano de 2022 para recordar, apesar das suas
conquistas e distingdes ndo se esgotarem neste ponto. O
resultado alcancado pela equipa Alfa Romeo no
Campeonato do Mundo de Féormula 1 representa uma
subida no ranking dos construtores, com um 6° lugar
final, no que foi o melhor resultado da equipa na ultima
década.

Um ano de 2022 que premeia o trabalho arduo e o
empenho de uma marca coesa ¢ determinada, que tem
como objetivo evoluir ainda mais em 2023. Um ano que
promete ser repleto de desafios, que a Alfa Romeo ira
enfrentar com a habitual atitude arrojada que distingue
a Marca, simbolo do nobre desportivismo italiano desde
1910.




Encontros com a historia
da Alfa Romeo no Museu em Arese

O Quadrifoglio, a Autodelta, o Giulia Sprint G,
Giuseppe Busso e o campeonato DTM: estes sao alguns
dos principais topicos da série de conferéncias mensais
Backstage em 2023, lancadas ha quatro anos pelo
Museu em Arese para explorar a historia da Alfa
Romeo através dos elementos da Colecdo que sdo
preservados nos "bastidores".

O ciclo comega em janeiro com um dia dedicado ao 8C
Competizione, modelo que atingiu o seu 20° aniversario
desde a sua apresentagdo no Salao Automoével de
Frankfurt, e continua em fevereiro para assinalar outro
aniversario, o 40° aniversario do Alfa 33, um dos

modelos Alfa Romeo mais vendidos de todos os tempos.

A primavera sera caracterizada por trés temas pelos
quais toda a Tribo Alfa Romeo se interessa
profundamente: o 60° aniversario da Autodelta - a
lendaria divisao de competi¢ao em Settimo Milanese e a
equipa de Carlo Chitt - o 110° aniversario do
nascimento de Giuseppe Busso e o 30° aniversario do
inesquecivel 155 que bateu todos os recordes do D'TM.
Em junho, o evento centrar-se-a no Quadrifoglio: desde
a edicao da Targa Florio de 1923 até aos dias de hoje e
das pistas até a estrada, o simbolo da alma desportiva da
Alfa Romeo celebra os seus primeiros 100 anos.

As conferéncias de julho e agosto abordardo temas
menos explorados, tais como os veiculos pesados e a
producao da Alfa Romeo no Brasil, enquanto o evento
de setembro sera uma homenagem a um dos mais
populares grand tourers da marca: o Montreal.

Um episédio, em outubro, sera dedicado a parceria
estilistica entre Alfa Romeo e Carrozzeria Zagato e no
més de novembro serd altura de celebrar outro marco: o
60° aniversario do Giulia Sprint G'I; precursor de uma
longa geragao de lendarios Alfa Romeo. Para encerrar o
ano, uma conferéncia sera dedicada a histéria da Alfa
Romeo durante a Segunda Guerra Mundial, quando a
producao foi deslocada de Portello para outros locais
temporarios.

Como sempre, para enriquecer as etapas desta viagem
através da historia de mais de cem anos da marca, o
Museu contard com a presenga de antigos funcionarios,
historiadores, jornalistas, pilotos, membros dos clubes
Alfa Romeo e outros especialistas convidados a partilhar
o seu testemunho e experiéncia. Um total de mais de 80
convidados especiais deram vida as 44 conferéncias
Backstage realizadas desde 2019, em conjunto com as
centenas de automoveis, prototipos e outros objetos
expostos, como fotografias e videos de arquivo do
Centro de Documentagao Alfa Romeo.

As conferéncias terao lugar no Museo Alfa Romeo, na
sala Giulia, e s3o gratuitas para todos os visitantes do
Museo Alfa Romeo. Em varios casos, serdo precedidas
de desfiles e de flash mobs no circuito interior do
Museu, em Arese.
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As datas especificas e o calendario completo estdo
disponiveis em www.museoalfaromeo.com

Os videos das conferéncias Backstage anteriores estao
disponiveis, em italiano e inglés, no canal YouTube do
Museu: @MuseoAlfaRomeoOfficial

Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio eleito
“Best Performance Car for Thrills"na
edicdo de 2023 dos Prémios “What
Car? Car of the Year”

O Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio foi nomeado "Best
Performance Car for Thrills" na edicao de 2023 dos
Prémios “What Car? Car of the Year” pelo segundo
ano consecutivo. Desde o seu lancamento, o Giulia
Quadrifoglio estabeleceu-se como uma referéncia em
tecnologia e performance no segmento das berlinas
desportivas. £ um manifesto claro dos valores evocados

pelo lendario simbolo que representa a alma desportiva
da Alfa Romeo.

O ano de 2023 marca o centenario do Quadrifoglio, o
emblema histérico que surgiu pela primeira vez em
1923, na 14" edicdo da Targa Florio. Uma versdo
especial "Corsa" do novo RL foi preparada para a
ocasiao. No entanto, embora se tivesse dado uma
atencdo meticulosa aos mais pequenos detalhes do
design do automovel, o mundo das corridas era bastante
supersticioso e era considerado prudente tentar
melhorar a sorte das mesmas. Com isto em mente, foi
pintado no capé do automoével um trevo da sorte de
quatro folhas. Apos esta grande vitéria, a marca foi
projetada para o topo do Monte Olimpo dos fabricantes
e o Quadrifoglio tem sido, desde entdo, associado aos
automoveis de competicao da Alfa Romeo.

Steve Huntingford, editor da revista What Car?, elogiou
o Alfa Romeo Giulia Quadrifoglio: "Enquanto alguns
automoveis de performance tentam  equilibrar
performance, custos de utilizagdo e praticidade, o Alfa
Romeo Giulia Quadrifoglio persegue uma coisa mais do
que qualquer outra: o numero de sorrisos por
quilémetro. Uma grande parte do seu apelo é o seu
motor a gasolina V6 de 2,9 litros que proporciona uma
banda sonora entusiasmante, especialmente no modo
Race. E o comportamento dinamico do Quadrifoglio ¢
ainda mais especial, com uma espantosa agilidade e um
equilibrio natural surpreendente que permite explorar
os seus limites com confianca."

Julie David, Managing Director da Alfa Romeo
no Reino Unido, afirmou: "O ano de 2023 marca o
100° aniversario do simbolo Quadrifoglio que figura nos
modelos Alfa Romeo, pelo que ter esta honra conferida
ao Giulia Quadrifoglio é testemunho da emocao e




entusiasmo que este lendario simbolo ainda
proporciona aos condutores ¢ especialistas da industria.
A conquista do titulo pelo segundo ano consecutivo
mostra que o Giulia Quadrifoglio continua a resistir a
passagem do tempo como um verdadeiro automovel de
elevada performance."

Alfa Romeo Tonale eleito
"New Car of the Year 2023"
pela "Quattroruote"

A Alfa Romeo Tonale venceu a competicao "New Car
of the Year 2023", iniciativa da
"Quattroruote" iniciada no ano 2000. Reunindo 18%
das preferéncias, expressas do portal
Quattroruote.it, o primeiro G-SUV elétrico da marca
destacou-se de entre a restrita lista de 20 novos modelos
que haviam sido pré-selecionados pela especializada
equipa editorial da publicagdo italiana. Para a Alfa
Romeo, trata-se da renovacdao de um sucesso, pois no
passado, este cobicado troféu foi igualmente
conquistado pelos modelos 147 (2001), MiTo (2009),
Giulietta (2011), Giulia (2017) e Stelvio (2018).

uma revista

através

Raffaele Russo, Country Manager da Alfa
Romeo Italia, declarou: "Estamos honrados em
receber este prestigiado prémio, atribuido ao Tonale
pelos leitores da ‘Quattroruote’, verdadeiros entusiastas
e especialistas no panorama automovel internacional.
Todos os nossos novos modelos sempre o conquistaram
desde que esta competigao foi lancada ha nada menos
que 24 anos, no que ¢ um sinal claro da forte ligagao
entre a Alfa Romeo e o publico em geral. Afinal, as
'criagbes  mecdnicas' da Alfa Romeo sempre
transcenderam o conceito de mero meio de transporte,
abracando a terra das emocgoes mais
conquistando o coracao de todos."

viscerais,

O Alfa Romeo Tonale é o modelo com o qual a marca
fez sua entrada no mundo da eletrificacao,
mantendo-se fiel ao seu ADN de nobre desportividade
italiana desde 1910. O distinto design italiano ¢
complementado por tecnologia de ponta e por uma
conectividade de elevado nivel, como demonstrado pelo
sofisticado sistema de infotainment. Para o Tonale, a
Marca criou solugOes técnicas tnicas e exclusivas, de
modo a enfatizar o seu ADN e oferecer ao cliente uma
experiéncia de conducdo incomparavel, tipica da Alfa
Romeo, em que a atencao meticulosa aos detalhes
combina com uma busca continua pela mais elevada
qualidade.

a

Recentemente, a marca apresentou o Tonale Plug-In
Hybrid Q4, a versao de topo em termos de desempenho
e que redefine o paradigma "Eficiéncia Desportiva". Na
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verdade, trata-se do Alfa Romeo mais eficiente de
sempre, com at¢ 26 g/km de emissdes de CO2 que
permitem o livre acesso aos centros urbanos, mais de 80
km de autonomia da bateria em modo totalmente
elétrico, para uma superior mobilidade no quotidiano e
até 600 km de quilometragem total, para uma condugao
de longa distancia em estradas fora dos meios urbanos.
Além disso, uma poténcia total de 280 cv garante a
dinamica de condugdo e a caracteristica desportiva
distintas da Alfa Romeo.

Para finalilzar, ha ainda a destacar a subida ao podio da
competigao "New Car of the Year 2023" de outros dois
modelos do Stellantis, o Maserati Grecale ¢ o Jeep
Avenger, o primeiro SUV totalmente elétrico da marca,
com 14% e 12% dos votos, respetivamente, provando
que os SUV do Grupo estao a ser cada vez mais
apreciados pelos clientes italianos.

Alfa Romeo fecha o més de fevereiro
com forte crescimento e consolida a
sua posico no mercado premium
portugués

A Alfa Romeo registou em Portugal no passado més de
fevereiro um impressionante crescimento de 456% do
seu volume de matriculas relativamente a periodo
homoélogo de 2022. Este crescimento permitiu-lhe,
igualmente, atingir uma quota de 1,2% do mercado
premium nacional e posicionar-se, assim, no 9° lugar
deste ranking.

Estes resultados consolidam o crescimento registado
pela Alfa Romeo no més de janeiro e permitem-lhe
assumir uma posicao entre o top 10 do relevante
mercado premium nacional, considerando os niimeros
acumulados dos dois primeiros meses do ano. Desta
forma, a Alfa Romeo triplica o volume de matriculas
registadas neste periodo comparativamente a 2022,
num segmento que cresceu 41%.

A Alfa Romeo comegou 0 ano de 2023 com ambigdo, estratégia e
uma gama que lhe permite triplicar os seus volumes e atingir o ‘top
10° do mercado “premium’. O Novo Alfa Romeo Tonale mostra o
seu grande polencial com um peso significativo das suas versoes
eletrificadas. Eom_fevereiro apresentamos os novos Guulia e Stelvio
que suportardo a consolidagd@o deste crescimento”, afirma David
Correia, responsavel do Premium Cluster Stellantis
Portugal.

O novo Alfa Romeo Tonale, simbolo da metamorfose
da marca, deu um contributo muito significativo para
este resultado extremamente positivo, representando
93% do volume total de vendas da marca. A gama do
primeiro modelo eletrificado da Alfa Romeo foi




recentemente reforcada com a introdugdo do Tonale
PHEV, versao hibrida plug-in que foi responsavel por
47% do volume total de vendas do més de fevereiro.

Stellantis anuncia alocacdo de
veiculos da plataforma STLA Large
centrada em produtos BEV @ Fdbrica
de Cassino (ltdlia)

A Fabrica de montagem de Cassino, em Italia, que
atualmente produz veiculos para as marcas premium e
de luxo Alfa Romeo e Maserati, fabricara também
que serao conhecidos posteriormente,
baseados na plataforma STLA Large, flexivel e
centrada em produtos BEV.

O anuncio foi feito hoje por Carlos Tavares, CEO da
Stellantis, durante uma visita a tecnicamente avancada
fabrica de montagem, que constréi os modelos Alfa
Romeo Giulia e Stelvio, bem como Maserati Grecale.
"A fabrica de Cassino tem um historial rico de inovagdo e de
tecnologia", disse Carlos Tavares, CEO da Stellantis. "Os veiculos
que estamos a projetar para as plataformas STLA irdo
revolucionar a experiéncia de condugdo, através de conteidos e de
capacidades de vanguarda, razdo por que confiamos nos
trabalhadores qualificados ¢ na gestdo desta infraestrutura da
Stellantis para controlar os nossos ousados objetivos de custos e de
qualidade. O apow da nossa for¢a de trabalho em Cassino ¢ a
visdo de futuro das autoridades locais e nacionais permitem
eletrificar; ainda mazs, os nossos esforgos para deliciar os clientes
com uma mobilidade limpa, segura e acessivel."”

Cassino torna-se, assim, na segunda unidade fabril da
Stellantis a ser nomeada, publicamente, para a
producao de veiculos assentes na plataforma STLA
Large, juntando-se a FFabrica de Windsor, no Canada.
Inaugurada em 1972, a Fabrica de montagem de
Cassino, na regido de Piedimonte San Germano, no
centro-sul de Itdlia, é wuma fdbrica altamente

veiculos,

automatizada, com mais de 1.200 robés instalados, e
inclui operagoes de estampagem, chapa, pintura e de

pecas plasticas. A fabrica dedica particular atencao a
conservacdo de energia e de recursos. Desde 2017 ja
conseguiu reduziu para metade o consumo de agua, e
capta energia solar através de células fotovoltaicas
instaladas nos seus parques de estacionamento.

A STLA Large é uma das quatro arquiteturas de
elevada flexibilidade para veiculos, centradas em
produtos do tipo BEV, e que sustentam o plano de
eletrificagdo da Stellantis. A plataforma STLA Large,
que servira de base para varios futuros veiculos das
marcas da Stellantis, foi projetada para oferecer até¢ 800
km de autonomia elétrica, utilizando moédulos de
acionamento elétrico (EDM) e baterias modulares
projetados pela Stellantis. Os designers ¢ engenheiros
tém flexibilidade para ajustar o comprimento e a
largura da plataforma e a configuracdao do sistema de
propulsdo para permitir a sua adaptagdo a diferentes
produtos.

A Stellantis esta a investir mais de € 30.000 milhoes até
2025 em eletrificagao e software, para entregar produtos
BEV que vao ao encontro das necessidades dos clientes,
incluindo uma capacidade de carregamento rapido
lider da classe.

O investimento ¢ um elemento-chave do plano
estratégico “Dare Forward 20307, que aponta a uma
reducdo significativa de emissdes de CO2, em metade
até 2030, comparando com as métricas de 2021, de
modo a alcangar a neutralidade carbonica até 2038,
com uma compensagao percentual de um digito das
restantes emissdes. Entre as principais metas do plano
“Dare Forward 2030 inclui-se, também um objetivo de
100% de vendas de automoveis de passageiros na
Europa e de 50% de vendas de automoveis de
passageiros e camides ligeiros nos EUA, sejam BEV até
ao final da década; a ambigdo de duplicar a Receita
Liquida at¢ 2030 (vs 2021) e de manter margens de
Lucro Operacional Ajustado de dois digitos ao longo da
década; e o objetivo de fazer da Stellantis 0 nimero um
em satisfacdo dos clientes para produtos e servigos em
todos os mercados, até 2030.




Alfa Romeo Giulia SWB ZAGATO

O célebre carrocador Zagato deu a conhecer um
modelo tGnico que recorda dentro do mesmo espirito o
modelo SZ ES 30. Basta olharmos para o longo cap6
com um conjunto triplo de faréis, a grelha frontal muito
similar ao 2600 SZ e a traseira com um corte radical
com um difusor em carbono e duas saidas centrais de
duplo escape.

Todo este projecto foi elaborado pela Zagato com a
colaboracdo de Nori Harada ¢ o responsavel do
departamento de design por parte da Alfa Romeo
Alejandro Mesonero.

Este projecto teve como base na Giulia Quadrifoglio
Gtam utilizando a mesma mecdnica ou seja um motor
V6, cilindrada 2.9 litros biturbo a permitirem os
mesmos 540 cavalos, em vez dos 510 cavalos da versao
base, acoplada a uma caixa manual ZF de 6
velocidades. A plataforma foi utilizada a mesma da
Giulia designada por Giorgio, sendo mais curta, apenas
com 4.40 metros e com uma distancia entre eixos
também mais curta em 12 cm, razdo pela qual passou a
designar-se SWB (short wheel base, ou chassis curto)

A carrogaria de duas portas traduz-se num elegante
Coupé bilugar com uma traseira curta, mais conhecida
por codatronca. A carrocaria é composta por fibra de
carbono. A capota de reduzida altura, recorda alguns
modelos dos anos 60 da Zagato com a dupla bolha,
muito conhecida pelo double bubble permitindo desta
forma dar um pouco mais de altura para os ocupantes.
A carroceria foi pintada de uma cor criada em exclusivo
para o cliente, um verde escuro a que chamaram verde
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machri, similar ao verde do Alfa Montreal. Foram
testadas mais de 20 amostras de diferentes tonalidades
de verdes para se encontrar a cor mais equilibrada a luz
do sol de acordo com as afirmacoes de Andrea Zagato.
Esta tonalidade de verde nao sera utilizada em mais
nenhum modelo, sera Unica.

Todo o seu interior foi baseado no Giulia Quadrifoglio,
com muitos componentes em carbono 4 excep¢ao dos
bancos que foram fornecidos pela prépria Zagato
A filosofia deste SWB Zagato ao espirito dos anos 60
apresenta uma carrocgaria simples, aerodinamica,
musculada e leve garantira uma melhoria em
performance em comparagdo com a modelo Giulia
Berlina.

Na pratica nao foi possivel testar este modelo exclusivo
pelo facto de ja ter um proprietario que segundo
apuramos ¢ residente na Alemanha. Um verdadeiro
apaixonado e proprietario de dezenas de automoveis de
coleccao de super inclusivamente
encomendado o novo 33 Special, ainda em projecto.
Sabemos que na sua coleccao inclui um Alfa 8C
Competizione e um SZ ES 30.

Os aficionados pela marca nao julguem que este modelo
sera o novo supercarro previsto a ser lancado durante o
corrente, pois esse sera um modelo de motor central ao
estilo do 33 Stradale. Estao previstas serem fabricadas
apenas 100 unidades com a possibilidade de escolha das
motorizagdes sendo o totalmente eléctrico ou a
combustao. Logicamente que esta exclusividade
também se ira reflectir no seu elevado preco de venda.

carros tendo




Nicleos Alfa Romeo Clube de Portugal

Alfa 159 PT

Quando, em 2015, foi criado o grupo Alfa 159 Portugal,
as comunidades Alfistas dedicavam-se essencialmente a
grupos genéricos, multi-modelo. Neste cenario, o grupo
Alfa 159 Portugal nasceu com uma missao diferente,
dedicado a um modelo especifico desta marca que tanto
amamos. Pela mao de 4 completos estranhos, o grupo
surge como espago de partilha, de esclarecimento e
como ponto de encontro entre Alfistas interessados no
modelo 159. Dos primeiros encontros, no Jardim do
Passeio Alegre, na Foz do Douro, com 3 carros, a
comunidade cresceu e multiplicou-se, tornando-se
numa tribo que juntou mais de 50 carros em eventos
nacionais.

A pacatez dos encontros recorrentes mensais
proporcionou a criagao de um grupo unido. E este
grupo, que tinha sido criado para discutir pormenores e
esclarecer davidas sobre o modelo, tornou-se numa
desculpa para reunir os amigos, promover o convivio, e
proporcionar momentos de partilha. Se o grupo
floresceu, muito de deve ao empenho da sua equipa,
mas, na verdade, o seu sucesso é principalmente
imputado aos seus membros que sempre incutiram
respeito, cordialidade, partilha, entreajuda e, acima de
tudo, amigos improvaveis.

Se ¢ verdade que os membros se multiplicam através do
Facebook, a adesao aos eventos que foram sendo
desenvolvidos também se fez notar. As famosas bellas
vigjaram por todo o tipo de locais, desde os mais
religiosos, como o Bom Jesus de Braga, ou Monte de
Santa Luzia, aos mais desportivos, como a rampa da
Falperra ou as pistas de karting, passando por marcos
culturais, como a visita ao Navio Hospital Gil Eanes, e
turisticas como na cidade de Aveiro, com um fantastico
passeio na ria. De todos os eventos organizados e
apoiados pelo grupo, destacam-se os dois eventos

Alfa 159 PT
Praia ¢ Vieira >
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nacionais: o 1° Encontro Nacional do grupo ¢ Encontro
Nacional promovido por varios grupos mono-modelo
que foram surgindo e que o nosso apoiou. Do primeiro,
em Vieira de Leiria, ficam lembrangas de um domingo
solarengo, com diversas comitivas de todo o pais e
muitas familias unidas em momentos de partilha.
Destacamos o apoio que os participantes deram as
corporagdes de bombeiros locais, porque acreditamos
que podemos fazer uma pequena diferenga juntos. Do
segundo evento, a memoria de uma multiplicidade de
modelos Alfa que se uniram num local idilico, na Foz
D’Alge. Grupos de diversos locais, alguns dos quais que
se juntaram até no dia anterior ao evento, organizando
um pequeno arraial noturno!

Em 2022, um novo capitulo na histéria que temos vindo
a desenvolver: o convite para integrar o Alfa Romeo
Clube de Portugal, como um dos seus ntcleos. Hoje,
fazemos orgulhosamente parte da ARCP como um dos
seus nuacleos e participamos ativamente nas suas
atividades.




Nicleos Alfa Romeo Clube de Portugal

Orgulha-nos perceber que os membros do Alfa 159
Portugal sabem que o grupo ¢ feito por eles e para eles.
Para o futuro, continuamos a querer promover este
espaco saudavel de partilha e de familia, uma familia
apaixonada por bellas. A todos, um muito obrigado!

Espirito Alfista

No passado dia 18 de Mar¢o, a cidade de Faro voltou a
acolher um encontro de e para Alfistas. Sob a
organizacao conjunta do Alfa Romeo Clube de Portugal
(ARCP), do Nucleo Oficial Espirito Alfista e da MS Car
Faro, o encontro foi um marco de reavivamento da
presenca do ARCP na regido algarvia, alimentando o
espirito e a paixao dos Alfistas locais.

As dezenas de participantes que se juntaram a este
evento, mesmo em fim de semana de Dia do Pai, deram
vida e cor a celebracdo, realcando a forca da familia
Alfista em Portugal e o apreco inigualavel que todos
partilham pela prestigiada marca italiana Alfa Romeo.
Os presentes, com modelos desde os mais recentes a
outros mais classicos, alguns acompanhados de suas
familias, criaram uma atmosfera vibrante e calorosa.
Este evento proporcionou uma excelente oportunidade
para atrair novos membros para o clube e para infundir
uma nova energia numa regiao que ha muito tempo nao
acolhia um evento deste calibre.

Uma das atracées mais marcantes do encontro foi a
oportunidade unica de apreciar um Alfa Romeo 8C.
Esta joia automobilistica, conhecida pela sua edigdo
limitada, captou a atencao de todos os presentes,
marcando um momento de destaque no evento.

Depois de uma manha de apreciacdo automotiva e
troca de ideias, o grupo deslocou-se ao Museu
Municipal de Faro. Aqui, os Alfistas tiveram a
oportunidade de se imergir na rica historia cultural de
Faro, explorando a variedade de exposi¢des do museu.
O encontro prosseguiu com um almogo no restaurante
O Lagar em Pechdo, uma ocasido para todos os
participantes se confraternizarem, desfrutarem da

gastronomia local e trocarem impressoes sobre o evento.

A tarde foi passada nas pitorescas ruinas de Estoi, um
local de visita obrigatéria a quem passa pela zona e que
ofereceu o cenario perfeito para encerrar este evento
memoravel.

Em resumo, o regresso dos encontros do ARCP a Faro,
com coadjuvacao com o Espirito Alfista, em Marco foi
mais do que um mero encontro de automoveis. Foi uma
celebracao da paixao pelo automobilismo, do espirito
Alfista e da cultura local. Um evento que, sem duavida,
deixou marcas indeléveis na memoria de todos os que
tiveram o privilégio de estar presentes e que alimentou o
desejo de mais encontros como este no futuro.
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C.A.R.AS.

Estamos no ano 50 a.C. toda a Galia esta ocupada pelos
Romanos... Toda? Nao! Uma aldeia povoada por
irredutiveis Gauleses resiste agora e sempre ao invasor.
E este texto que inicia todas as histérias de Asterix de
Uderzo e Goscinny que me vem a cabega no dia 1 de
abril quando me estou a dirigir para o encontro de
Palmela do ARCP e do nucleo C.A.R.A.S. A manha
esta nublada o que s6 torna a aurea em volta do Castelo
de Palmela mais mistica.

No estacionamento ja se encontra um Sprint vermelho.
O casal Américo e Cristina Moutinho extremamente
simpatico conta-me que arrancou do Norte as 5h da
manha para o evento. E este o espirito que move os
Alfistas, em que mais importante que o destino é a
viagem a bordo das suas maquinas. Apesar de ser dono
de um Sprint e ja termos feito alguns passeios grandes,
nao deixo de com alguma perplexidade perguntar se
nao tém algum receio de fazer uma viagem tao longa
num carro com quase 40 anos.

O casal conta-me que apesar de ter varios alfas o Sprint
¢ o carro de eleigao para as grandes viagens nao so pelo
prazer de conducdo, mas precisamente pela fiabilidade
que tem desde que seja bem cuidado. Nesse fim de
semana entre o ir e voltar e as varias voltas, irlam fazer
perto de 1000 kms. Uma licao para quem tém medo de
usar os seus Sprints e se rendem a fama da falta de
fiabilidade com que foram injustamente acusados
durante anos os Alfas. Afinal o segredo esta com o em
tudo..."cuidar bem".

Quando o Presidente do ARCP me desafiou como
coordenador do grupo C.A.R.A.S para fazer um evento
para o clube, reconheco que foi com alguma apreensao
que aceitei o desafio. Como iria fazer a pessoas irem a
um evento com tudo o que estao a passar no momento
e nao se deixarem levar pelas dificuldades que nos tém
assolado nos ultimos tempos da crise, da guerra da
Ucrania, dos aumentos dos combustiveis e etc.
Chegado ao dia, 21 Alfas e 36 pessoas partilhavam o
mesmo sentimento naquela manhd fria. Qual os
Irredutiveis Gauleses das histérias de Uderzo ¢
Goscinny que contra tudo e contra todos acabavam as
historias em ambiente de festa e de grande repasto,
também estes 36 Alfistas tiveram um repasto na
Taverna “Bobo da Corte” onde nos deliciimos com os
pratos  saborosos e o ambiente agradavel
proporcionados pelos Anfitrides Clatdio e Lurdes, (para
além de outras vivéncias ja contadas na sec¢ao eventos
desta revista).

Findo o evento, de barriga e alma cheia, ficou a
sensacao de um dia bem vivido e a certeza que o espirito
que nutre os Alfistas se encontra cada vez mais forte.




0 ano do adeus da Formula 1

A Alfa Romeo apresentou-se para o Gltimo ano com o
novo Alfa Romeo C43. Este ano a equipa manteve a
aposta na dupla de pilotos Valtteri Bottas e Zhou
Guanyu que contou com varias mudangas internas com
a entrada de Andreas Seidl para CGEO, Alessandro
Allunni Bravi como novo responsavel de equipa e a
Stake como nova parceira.

Para o Gltimo ano as cores alteram-se, o vermelho ainda
¢ a cor predominante com grande parte do carro,
especialmente na parte traseira e na asa frontal. O
branco da lugar ao preto, que passa a ser bastante visivel
nas laterais por conta do novo patrocinio, a Stake.
Ainda, os fatos de corrida da dupla de pilotos a cor
predominante ¢é o preto.

Apoés 5 corridas ja disputadas a Alfa Romeo Stake
ocupa o 8° lugar do campeonato de construtores apenas
com 6 pontos, 4 pontos somados por Valtteri Bottas na
ronda inaugural do campeonato no Bahrain, sendo 8°
classificado e apenas 2 pontos somados por o piloto
chinés na Australia num grande prémio onde houve
bastantes  abandonos, portanto  prevé-se  um
campeonato muito dificil para a equipa da Alfa Romeo.
Sendo o ultimo ano da Alfa Romeo na férmula 1 e nao
havendo um investimento consideravel que era

esperado devido ao 6° lugar no mundial de construtores
do ano passado, este ano parece que a equipa vai lutar
para fugir aos altimos lugares da grid.

Parceria com a Haas para 2024?

Especula-se que a Alfa Romeo procura parceria com
Haas para 2024 oferecendo o mesmo acordo que tinha
com a Sauber, ser o patrocinador principal e oferecer
motores em nome da Ferrari, na minha opinido uma
decisao questionavel.

O campeonato ainda agora vai no seu primeiro terco,
portanto vamos aguardar ansiosamente por os
proximos grande prémios para avaliar o desempenho

dos pilotos da Alfa Romeo Stake F1 Team.

Croénica por
Lauro Filipe Henriques
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